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KIEL DEVUS. ESTI?

onstatita stranga fakto, kiu aperas post Ciuspecaj internaciaj kongresoj, estas la plendoj
G} pri lingvaj malfacilajoj. La arangantoj de la kongresoj momenle pripensas kion fari por
forigi tiun malfacilajon, kelkfoje oni decidas, ke en la kongresof estos permesata diskutado
il nur en 2—3 naciaj lingvoj, kaj post kelkaj tagoj la gvidantoj forgesas kiel malfacile estis. #
Speciale ni vidas tiun fakton &e kaj post la kongreso] de profesiaj unuigoj, kies partopre-
- nantoj ne konsistas el la homoj scipovantaj paroli plurajn lingvojn. Tiuj homoj ne havis
la bonSancon esti dum sia junago edukataj de vartistinoj, kiuj parolis plurajn lingvojn ekz. anglan, francan,
germanan, kaj ili estis ankafi dum sia vivo okupitaj por viviteni sin kaj sian familion kaj ne povis studi
malfacilajn naciajn lingvojn. En sia profesia organizo tin] homoj estas tre kapablaj, sed sola peto kuSas
en nescio de fremdaj lingvoj. La estraro] de profesiaj organizoj devas vole - a kon-
greso kiel delegiton ev. tiun, kiu almenan iel parolas fremdan lingvon, ed se li estas malpli kapabla ol la
alia kiu parolas nur la gepatran lingvon. Kiajn rezultatojn tio havas, ni &uj bone scias. # Se ni, esperantisto]
proponas, ke tiaj organizoj akceptu aii rekomendu, ke la anoj lernu Esperanton oni, anstatan akcepti
tiun proponan, rifuzas gin ail prokrastigas la decidon sub diversal pretekstoj. Preskan generale tiel okazas|
Sed ¢u tio helpas? Cu tio forigos iam la lingvan haoson? Cu tio forigos iam la malfacilajojn, kiuj regas
¢u ¢e kongresoj, Cu en korespondado? Kaj fine ¢u tio estas juste? Cu estas juste devigi iun lerni dum
kelkaj jaroj ifun fremdan malfacilan lingvon por paroli &in poste fuie kaj balbutante? # Ni esperantisto]
respondas nee! Ni scias, ke tiel labori signifas nur sencele Sanceligadi, seréadi la efikajn rimedojn tie kie ili
tute ne ekzistas! * Ni posedas efikan rimedon, kapablan post kelkaj jaroj plene forigi la ekzistantajn malfacil-
ajojn! Ni havas nian Esperanton! * Ne estus oportune decidi, ke Esperanto estu la sola lingvo tu] venontan
jaron ce la kongreso. La homoj ne lernus gin sufie &is tiu tempo. Ili ja havas ankaii aliajn devojn kaj ne
povas dediéi ¢iutage iom da tempo al lernado. Oni decidu, ke la anoj lernu Esperanton kaj ke &1 estu post
du, tri jaroj la sola lingvo allasebla ée kongreso! * Se la gvidantoj ne ankoraii povis konvinkigi pri la utilo
de Esperanto, pri fia uzado, ili vizitu niajn internaciajn kongresojn. Mi ne dubas, ke ili konvinkiZos pri
uzebleco kaj tatigeco de Fsperanto. # La gvidantoj de profesiaj organizoj devas esti gvidantoj, largvidaj.
i devas esti gvidantoj kaj ne sekvantojl [li devas tuj fari anstataii prokrastigadi de tago al tago la solvon
de tia grava problemo, kiu kaiizis kaj katizas al ili la perdon de multege da mone, tempo, kaj ofte ed kreas
al ili nur miskomprenojn. # Pli ai malpli frue, hodiati ait morgaii, nunan, aii venontan jaron la solvo devos veni.
Ke la helplingvo, kiun elektos la homoj estos Esperanto, tion ni &uj firme kredas. Jen, tiel devus esti!

Hija F. Pulalo
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LA USONA TRAJNDIREKTADSISTEMO.

a Mtrajnondirektads sistemo en Giu lando havas

I la eelon ekspedadi kaj rapidigi la trafikon La

pled bona sistemo por i lando, koempreneble,
estas Lin, kin ple] multe kenvenas al la femperamen-
lo de la personavo kaj al la koneernataj koudiéod,
o, oni ne sarprizigas trovante malsimilojojn en la
sigtenmo) de diversaj landod,

Eble iom da infereso kaj seivolemo ekestis inter
ciiropann] dum la granda milito pro la metoedoj de
amerikaj fervolisto] en Prancojo kaj Belouio, kaj
pro tio eble estos klavigo de nsona diveltadsisteno
des pli interesa por multaj,

Sur la nnua fervojo en Usono, trajnoj iris ITagvole
#ig la tempo kiam estis necese decidi difinitain lo-
kojn @e king ind ajn trajnoj devos rvenkonti nnu la
alian.

Bakonto dirvas, ke fode nno teajno alvenis staceion,
Ikie &i devas renlkonti alian trajnon kaj atendiz tie
Irellain horojn, scd la alin trajoo ne venis. La sta-
cicstro, rememoeri&inte pri la telegrafo, kin estis tio-
lempe novaio, telegratis al la staciestro de proksima
atacio petante, ke 1i reslign la malfroigitan trajnon
fp sig stacio S@is o unune nomita (rajno estos alve-
ninta, Lo konduktorn de lin trajno, ekseiinte prei la
arango, unune ne velis alkeepli Fin, sed fine decidis
tiel fari. Tinmaniere clkestis la nnua (rajnondivekta
disto en Teono,

La sistemoj de divektado en Usgono disvolvifis en
du sistemojn, Ia ordonan kaj la blokan: ambai estas
la eenlealizosistemoj. Lo ordona estis dom longa
lempo la sola, sed poste oni frovia, ke ia gistemo estis
bewonata per ko pli molte da trafiko povas esti di-
rekiata, almenain sur mallonga parto de 1o linio. Por
Lt eele la bloka estis tre tafiga, kaj estis tiel onzata.
Tamen, pro pligrandigzo de trafiko ountempe estas
multe da diskutado pri-&i o sistemo, ko) o of oni
ellrovis lag disvolvis aitomatan elektre funkeiizaian
direktadsistemon priskribotan poste.

Cin fervaja kompanio (6iuj en Usono estas priva
taj) dividas la liniedn de sia fervoio en ordinare du
ail tri distriktojn, kaj & tinin distriktojn lai necesc
en divisiopn.® Plej ofte &in divizie eslas dividita en
du an pli lokomotivain ai direktadajn dividajojn
(distrikliogn), Sed en kelkad okazo) direktadisto di-
rektas lokomotivan disirvikion konsistantan el unn an
pli da branéoj 40—75 kon lengaj, ef iafoje do loko-
motivain distriktojn, Divekiada  disteikle ordinare

* Treajne; lokomotivo kun vagono] il sen vagonod

rajtigita per regnlavo kaj hortabelo, ail per brajnor
dong an alia rimedo, por ivi sur la éeftralo inter sta-
cing. (Atontn: Dokomotivo frenanta vagonojn de unn
al alin parto de vagoncio, an oediFganta® vagonojn,
letp., én Fi estas ait ne e Do éeftralo. ne estus trogjonn,
lan la éi-supra difino.)

* Oedigado (de vagonod); melado de wvagone] en

trajnojn lai difinita ordo, ai meti la vagonoein kune
por ke ili irn kiel trajnoed, ai por aliag eeloj. Aungle
shunting. Usone, svitehing, Orvdigada lokomolivo,

=* Trajnordigisto: an ordigistoe.

= Dvwvigio: Wi prezentas & tiuon vorton lkiel Takan
terminon por tin partajo de fervoilinio regata de ofi-
cirn, kin havas sub sia tuja resado tiadn funkeiigain
fakoin, kiad estas direltadn, masinista, riparista, kip.
(la funkeiign nouoe); éar & tin parto de Tervojo multe
similas, al militista divizio rilate sian fonkeiadon.

estas koineida lun lokomotiva, kaj plejparie estas
125200 km. longa.

Kompreneble la presidanto estas 1o supern oficivo
super lo tula ltervojistare kaj éinj fakoj. Sed super
la tuta Fervojo estas defa fookeiiga oficivro La Ge-
nerala Administrantos, kaj super éin distrilto, dis-
trikta funkeiizga oficire fenerale nomita Lo Gene-
rala Superintendantoq Tin & oficiro tre multe velu-
radas de non al alia oficelo de la diviziaj superin-
tendantod kaj liaj devoj eslas multe superdivektadag.

La divizia superintendanto estas 1o &efa loka ofi-
ciro, i havas reklan rilatadon kun &in fakestro kad
éinj suboficiro) kaj aliaj estroj en sia divizia orsa-
nizaje. Li havas grandan sendependeeon difinitan
ladt ind limod pri la fookeiigado de la fervojo, kaj
ofte donas al suboficiro] multe da sendependeco en 1a
Menmmado de siaj instrukeiog.

La direkiadisto povaos esti nomata =l cadoeentros
de in centralizita sistemo, speeinle de la usona pro
tio, ke de lia bona kaj lonvena agado dependas 1a
Lkorekta funkeiado de 1o sistemo. Li estas, en T=onn,
lan dilinajo de 1o sToteritata Komeren Kemisionos,
auboliciro, kaj devas esti kapabla favi tujan jugadon
pri in alero en la sfero de sia asado.

Pro tio, ke kelkfoje dumnokte W oestas la sola ofi-
civo dejoranta, i devas fari decidon pri demandog.
king estus sub regado de 1a fefdirektadisto ai super
intendanto, se aii fin. ain alia estus atingehla,

Linjg ordinaraj deve] estas: Renkontiei kai preter-
pasigl la trajnoin laibeszone, kovektie tenante la re-
gistrofolion por ebligi fFustan kalkualadon de renkon-
tejod, ktp, kaj kiel arhivajon. Ekspedi trajnedn lai
bezonod de trafike kaj ordoni al la frajnoed kiam
estas necese, ke i1 entrajnigu vagonojn laiilonge de
la linio, Kontreli, ka) se eslas necese, malebligi, ke
trajnistoj kaj telegrafisto) laborn pli ol la lailegan
nombron da horoed (Telegralisto] povas labori 8 ho
rodn, trajnistod 16, dom fiujn 24 horoj) Li ef devas
certigi, ke besto] sendata] ne resto en vagono] pli ol
258 horogn, afl se la sedinto jam konsentis, 36 horojn
Hetigi la frainejestron pri alvenonta) lrajnoj, kaj
doni sciigon al mualte da alia) personoe] pri la lradno
kaj trafiko gFenerala.

La elementoj de la sistemo estas la regularo, 1o hor-
tabelo, komunililo]d, ktp.

L regularo enhavas rvegalojn regantajn éinn oka-
wonlajon tiom, kiom oni povas antanvidi ilin kaj lai
la sperte dum multe da jaco). Kompreneble il povas
esti nue generalai en muolle da okazoj. Sed tiog, kiuj
rilalas al 1o rajlod de trajooed sar la feflrako® estas
Lre definitiva]. Gi Fiksas; ke estas 0l klasoj de traj
no nomita] 1-a, 2-a, kaj 3-a, kaj, ke la nnua klasoe ha-
vas rajton al la éeflrake super duaklaza, kfp, kaj
triaklasa frajoo havas vajton soper ckstra trajno
(Elsten trajne estas tin, kin kreigis per frajnordono
kaj havas nentan rajton, kun escepto de fia donita
per trajnordono) ke trajnej ivantal en direkto no-
mitan en la hortabelo estas superaj al ting de la sama
kla=o irantai en kontraiia direkto, Gi anlkail specifas
fortoulodn de trajnovdonnj kaj kvitanenj, ktp.

Lz hortabele montras la numeron de éin regula
trajne, Eian klason kaj divekton, kaj la horoin en
kinj éing trajnod alvenos al ka] foriros el din stacio.
i oankait montras la staciojn &e ko la persondvaj-
noj fiam haltos, kaj lujo fe kiwg ili haltos nur iao-
Lemone por pasagero]. Aldonita] al i eslas specialag
instrukeio ai seiigoj, Kks eble estas divile, ke noe-
den  irantai tragnoeg  superas suden frantain de la
sama klaso, ait kontrafie. Gi ankai montras la sta-
ciojn ée kiug in tragnoe ordinave devos venlonti an
preterpasi iun alian, sed lioe seiimoe ne cajtigas iun
malsuperan (rajnon irl al tia stacio por renkonti su
peran, sed & povas tiel Tari nor se g1 irvas lai la ho-

* Ceftrako: tralko etendifanta inter staeciod.
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are® en la hovtabelo por i trajnoe kaj se ne estas
mallruginla, He trajoo alvenos slacion, kie & devos
venkonti alian frajnon lai la horlabele, kaj &1 tin
brajno ankorain ne alvenis, tin trajne devas: =e la
ronkontoba lrajno estas supers lan klaso, an lai di
rekito (kiel inter teajno] de sama klasoh vt en kroimn-
leakon® &is la alia teajnoe estos renkontita. e la ren-
kontota teajno estas malsupera lan divekto; atendi §
minutoin post tiam, kiam la reokontola estas aten-
data kaj noe tam & poyas preberpasi 8ian staeion
kun 5 minuta tempointerspneo post o renkontola
lragne estas atendata ée fin stacio iz o renkontola
traguo extos renkontita, Se la renkontoln trajno eslas
mialsupera lan klaso; tate malatenti &in, Oni vimar-
kos, e dn fvagno povas eshi supera ain malsapera lan
sin kluso an divekto. :

in  okazo de  persoutraino, pro sendangereeco, la
divekiadisto ne permesus  tan procedadon, sed do-
nus al la koneernala) trajnog orvdonon renkonti uno
la alian Ge iu difinita stacio,

Ol wsona) Pervojod la metodo de komunikado estas
tnolase o telegralo, inokaze la telefono. Mualte da
fervojog ankoran ne instalis Ia felefon por divektadoe
keetj wzmas nur la telegralon, Tiag fervejoj, kiuaj uzas
i telefonon, plejparts ankan havas ankoran la tele-
gralon lkiel kroman komunikilon, Do, preskau éin-
oleaze la funkeiiganto de 1o komonikilo ée stacio]
eatag Lelegrafisto, kin ricevas de la direktadisto a8
ardonoin kaj lransdonas ilin al 1o trajnistod,

La-devoj de telegralizto] e staciod pleiparte estas
diversdj kaj multag La pli ceavad deved estas la vi-
cevade kaj lransdonade de trajnovdonn] kaj Farado
e alin] necesa] postuled de la, divelktadisto. Krom
Lio, 1i en pli multe da okazoj devas prilabori, kont-
liaj registro-librojn, ktp, 1 e helpi la staciestron en
laboro] pri la stacio.

La Formulog e ovdonog estas priskribataj de o
regularo, kiel aonkan la metodo por Torado de ordonog,

Faranile ordonojn, la direktadislo devas, ot lrins-
sendi la ordonojn por &luj koneernata) frajuo) siin-
tempe; aii devas transsendi ooae Lo ocdonon por la
supera trajno, kies rvajto esbas Hnfgata an Lovigats.
Post ig franssendo Ia diveltadisto devas postali, ke
la lelegralisto resendn ain vipeto albmenai la noone-
ron kaj adeeson de 1o opdong, kaj our post tin gipe-
tado de nomero kaj adveso povas o telegrafisto kon
stderi tinn ordonon oo kiel ovdonon por teni la kon
cornatan lrajnon éo sia stacio. O tin procedado nos
iy e X-ados de ordone. HSe la telezrafa an telefona
Lintog difektidng post kiam la divelktadisto beianssen
iz ordonon, sed antan ol telegeafisto estas = X-intae
i L ardong havas nenian valoron kaj povas, Fakie
devas ogtl Ante forigita de la teleseafisto, e X-ados
astas Tarata noe fiam, kiam Lo dirvekbadizto pelas &in
speeinle,

Tanwen, o ordinara procedado eslas ke post: i pi-
covadn de ovdonn, o telegratisto devas rvipeti o to
Lan ardenon. Unne la telegeafisto, kin ricevis la ordo
o por la supers trajno, kaj poste aling, kKiuj som-
fempe ricevis 1o orvdonen por malsuperaj teajuo), Post
vipetado de ln Aota ordenoe Lo telegrafisto skreibas soe
la formulon la horon en kin 13 ripelis &in, kKaj noe
tiam povas la telegrafiste konsideri #in kiel ordonon
Leansdonehlan. .

Ordono] povas esti fransdonatal laii do manioro].
Antan ol transdoni formualon N-ovon 81, o telegrafisio
devas haltiz o tragjnon kaj postuli, ke In leondokio-

* Horaro: listo da horoj enhavatay en la bhortabelo

kaj montranta la horojn en king nou beajno peeler-

paszos fiun stacion. Gioeble menlras ba noameron kaj

klagon, ail ian =2eiigon aparienaotan aur al tio feaeino.
* Kromlriko: trake por rvenkontido, fargado de va-

wonog, kip,

* Preterpas (frako).

* Renkont-igtrako: por bing celo).

ra kaj lokomotivestro subskribn singn nomojn sur 1
tormulon, post kio la telegrvalisto transsendas la sub-
skvibajoin al la divektadisto, kin denas o horon e
kompletigo, kaj a ordone estas tuj (eansdonebla, Se
la telegral- an telefon-linio difektifns post vipetado
de 1o tuta ordono, Ia telegrafisto transdonuy &in al
la trajnistoj post subskribado de iliaj nomod, ko
transsendns 1o subskribajoin kai la horon kompleti
gan al lg direkiadisto kiam o komunikile rebonifos,

Cp formuole N-ro 19 (delnai), post ripetade de 1o
Luta ordong ko sorskribado de 1o hore en kin &i estis
vipetata, &1 estas kompleta, kaj la lelegratiste povas
fug transdont Fin al la trajnistoi sen ia haltado de la
e inn,

Fovmule N-vo #1 estis éiam wzats dum antanaj ja
pod linm estis necese limigi af Forigl la rajton de =n
pera trajno. La fervojaj administracio) timis, ko
estus tro dangerve weadi la formunlon 19 por tin celo.
Sed nuntempe malta) Sangadas la opinion, kaj vzado
de formualo 149 por fin eelo multe kreskadas, Tiel mul-
e oo fervojoed jaim uzadas Ein.

L vortarvangon de trajnordono] ankail la resalieo
specifias. almenatl por ordinaraj okazod. Cin ardono
Lhavas numeron kaj estas adresata al la kondnokloro
kaj lokomotivestro de la trajned koneernatag, Tamen,
la komad, kaj lok, devas tnj seiigi la ceterain trajni-
slogn pri fa enhavoe de la ordono, Gioestas snbskribata
per Do nomoe de o éeldivekliadisto

Por renkontigi du teajoojn la vertarango estus, oke

N-ro 1 lokomotivo 25 renkonlos N-ron 2 lokomolivo
a0 oe A,

Oni rimarkes, ke o ordone eslas nora divajo de
tio, kio okazos, e inj fervojod la direlktadisto silahe
enrnelas 1o numergdn de la trajoo] krom numeralao],
dedng 1one enmetas In pomeroin de lokomotivod,

Por lellad trainod:

Nero 1 renkontos Novon 2 &6 A kaj N-ron 4 ée B.

Por anstatani jam farviton ordoinon:

N-ro | renkontos N-ron 2 ¢e B anstatain A,

Liav dlivektadislo neniam (rovis neceseeon por pre:
eppasigi per frajoordono inn tragnon éivkai alia,
kvanlkam tia preterpasigo povos esti Parita, Trajuno]
evas Eiam esti liberaj de lo éeltrako almenat lvin
minutoju antai ol supera trajno estas atendata. Tial
4 trajno ne havas neessan tempon por dvi oal la
prolosima staeio antai selkvanta sapera trajno, 8 por
renlkonti superan frainon irantan en Kontrann di-
rello, @1 devas dag ivi en krombeankon. Komprenchle
I rapideco de sopera trajnoe estas pli oranda ol tin
diee malsupera, kaj nenin tragnoe havas o rajton iri
i rapide ol permesas ln hortabelo por tin tragoo an
klasn, Se amban trainog iras lan la horarod en la
hortabelo, komprenchie ili renkontos i preterposos
nnn la alian el stacio, kinn, por tin celo. montras
la hortabelo, sed se la malsupera trajno estus mal-
Frus &1 irus nor al tin stacio, ol kin & povas antai
ol la supers: leaino: estas atendata, Wiam ambait trag
noy estas malleang 1o divektadisto devas fari |la ne
eosajn ordenegn. Se estus trafiks miksado, at pro
alia kinlo, la direktadisto povos transsendi telesra-
tont - al Lo konduktoro de iu malsupers trajono kaj
ordoni, ke lia lrajne restn ée in stacio s in supera
tragno estos alveninta an prelerpasinta, La rajte de
neni trajne estus tiel fudita Sed se la divektadisto
deziras. ke in malsapera frajnoe iroantad supers
feagno fis in stacio, 1 devas fari ordonon. Tio ordono
eslus, el

N-ro 1 dros antai N-ro 8 al B ang

N-ro 1 deos anlain N-vo gig (N-To 1 estas) atingita.

Alia ordong freé axinda por helpi malsaperan traj-
nom konlean =upera estas la € n, sresliga: ordono.
ez,

)
£

1o 1 restos G0 A Fis D80 A, fm. B &is 940 8, tm llp

uj trajnoj post rieevo de fin orvdono povas irvi
lan la horaro nomita en la ordono sammaniers kisl
ili antatie iris lai horaro en la hortabelo.
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Tu trajno prenas la eajion ivi lai la horaro de iu
recnla trajne nur se la kondukioro veglslras en la
repistrolibron sian irajnonuomeron, la numeron de la
lokomotivo kaj aliain seiigojn, kaj ricevas kvitancon
por tin trajnonumers de la felegrafisto e la stacio,
kie tin trajnhorare komeneifas, e divelitadisto povas
Povizi 1o hovaron de i sin teajnenumers sur la futa
distrikio, eks :

N-ro 1 de vendredo 282 de Septembro estas forigita
A fEis T, (Tnter A kaj D).

Li povas meti iun trajnon sur la linion ée in stacio
kaj sub inn trajohovaron en la hovtabelo se tin ho-
raro ne ecstas jam plennmita, OF tion 1 faras per
ordona, ok

Lokomotivo 25 iros kiel N-vo 1 ¢ &iz D

Li povas metl iun frajnon kiel duan aii alian sek-
ciom de in tragno, kin sekeio havas &injn rajtoin de
tin teajnonumero, Cind sekeio]. kun eseepto de la la-
gt devas porti verdajn flagojn sur la antaiifine de
la lokomotive por seiigl al alisd trajno], ke aliaj
sekeind de tin {rajno selovas, Hke.

Lokomotive] 25 kai 30 iros kiel Ia kaj 2a N-ro 1 A
&is 1,

Por meti ekstran trajnon sar la linion 1i farns ordo-
non, ek,

Lokomolivo 25 iros (kiel) eksira A &is D,

He egius dezivinde, la direktadisto povos renversi
la rajtojn de ing trajnog, ekz

No, 2 havas rajton super N-ro 1 D &is €,

Kaj lai tio Nevo 2 havus la rajton nur inler la sta-
cinj nomitad sammaniere, kiel se #i estus liel rajti
wita de la vegulavo, ait la hortabelo laii direlkto,

Iuj el ting ordenci povas esti kunigataj, fio estas
weatog samtempe en unu ordono, se lia nzado estas
desirata: kaj tia multloje estas.

Oni povas tni kompreni, ke ¢ lin ordona sislemo
digvolyigia tiamaniere, ke teorie la divektadisto devas
fari nur minimuane da penado, Ti devus plejparte Lavi
ordonojn, nur tian, kinm trajnod malfroigas, Sed
praktike sur distrikto havanta multe da trajnoj li
pstas tre okopata homo, kaj tiam, kKiam trajnoej estas
pli multaj ol meznombraj, ili kelkfoje devas alendi
&is tiam, liam 11 havas 1o tempon por fari la necesain
prdonein. Plue 11 laboras sub malavantagoj en dis-
{rikto, kie trainoj devas aperi =en ia antaliseiigo, kaj
speciale se lin aperado estas ofta. Tial la disvolvigo
de la bloka sistemo de divektado,

Pum lonea lempe la bloka sistéemo estis nzata kiel
sendangerigilo kune kun la direlktada sisteno, kvazai
leroma rimedo por tia eelo,

e la bloka divektadsisterno malfroigitaj trajnoj
ne kaiizas plinn laboron al la divekiadisto ol frajnoj
irantaj laii la horave. Pakte bovaro estas necesa noy
por informo de la publike ail aliaj. Trajnisiog tute
malatentas Ein rilate siajn rajtojn, kun escepto de
lokomotivo] recediganta] vagonoin en vagonejoj, kie
iil devas lberigi la éeftrakon kvin-minute antaii ol
persontraine estas atendats lai 1o hortabelo. YVar-
trajno dewas éiam atenti, ke ili lre kredeble trovos
tingn lokomolivein okupantajn la éeltrakon en la
limog de vagonejoj. Por & tin celo la hortabelo trovas
bonan aplikon dée la bloka divekladsistemo,

La bloka direktadsistemo estas efektive ordinara
mane fankeiizata bloka sistemo regata de onn homo,
la direktadisto. 1 povas funkeii kuone kun la aito-
mata bloksistemo. Fakte la plimulio el fervojaj admi-
nistraeiod en Usono rekomendas la blokan direlklad-
sigfemon nur se &1 estas nzala kune kun la aiitomata
blolksistemo.
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(e la bloka direktadsistemo oni dividas la distrik-
ton en blokspacojn etendifatajn inter blokstacioj.
Signaled, semafora] aii kolorlumaj, regas éinjon blok-
gpacojn &e la finajod, kaj ricevado de permeso per
&1 tiug signalod sole rajtigas trajnojn ivi en la blok-
spacoin, La telegratisto seiigasal la divektadislo liam,
kiam trajno estas alvenanta, kaj lo direktadisto, =e la
blokspacn estas neokupata, rajtigas la telegraliston
montri verdan (dumnelde) ai vertikalan (dum lage)
signalon. Se estas dezirale permesi al trajno sekvi
alian en la blokspaeon, la direktadisto rajligas la
telegrafiston montri flavan ail diagonalan signalon.
Par haltizgi la frajnon, roga ai horizonlala signalo
estas montrata,

Kompreneble la direktadisto bezonas nur kelkajn
sekundojn por rajtigl  feleprafiston montri {atigan
signalon, La telegrafisto mem plejparte Tunliciigas
la feltrakain komutilojn, tial se la divektadisto de
ziras, 1i povas ordoni, ke la tfelegrafisto enirigu la
trajnon en kromtraken, ai la telegrafisto povas fiel
eoiigi la trajnistojn, se 1i mem ne funkeiigas la kon-
cernalan komutilon.

C¢ unu sistemo de 81 tin speso, al brajnoj estas
permesate sekvi unn la alian lai tempospaeo de fiom
malmulte, kiom 30 sckundoj. Sed tin fervojo estas
finstacia fervoio kaj al trajno] ne estas permesate
iri pli rapide ol po 40—50 km. pohore.

Komparo de & tiuj du sislemoj montras, ke &e la
ordona la  direktadisto estas iom gardata kontran
eraro] per la metado de farado de ordonoj. Sed ée la
bloka la telegrafisto plejparte ne scias én la blok-
spaco estas aii ne estas olkupata, Tial la tota respon-
deca estas te la direktadisto. Sekve, la neceseco por
sendangerigilod.

Tamen, kil ekzemplo, la suprenomita finstacia
lervojo tunkeiigas tian sistemon, havante nur proksi-
mume 12 mejlojn da éeftrako plejmulte duobla sar
kin iras ciutame 350 &is 450 lrajnoj, kaj la plimulio
da tin & traliko estas sor (ri-mejla pariajo de la
fervojo kaj nenia aiitomata bloksistemo estas uzata.

Nur en lastaj kelkaj monatod oni disvelvis elektre
funkeligatan blokan direktadsistemon, kaj &1 jam
estas nzate sure 75 km. distriklo,

T la direktadistejo sin trovas komutilaes tabulo
kun kommutilod, montrilaj lumoj, trakdiagramo, kaj
aiitomata regisirilo, kin vegistras sur paperlolio la
horojn en kiuj éiu traino preterpasas Giun staeion.
Nur unn drato (metalfadens) krom unn deato komuona
al éiuj estas necess por éin lrakkomutilo kaj Sirkaiiaj
girnaloj. La direktadisto povas fangi la trakkomn-
tilon kai montrigi la signalojn nure per funkeiigado
po unn komulile sur sia tabulo per éiu are da relko-
mutilo kaj signaloj.

(e #in finajo de &iu kromtrakoe estas po kvar si-
gualoj. Tri el ili povas montri statojn de blokspacn,
afi indikajojn: neckupatan kun permese por lrajno
ivi en la blokspacen en la koncernata direklo; oku-
patan knn permeso por trajno sekvi alian en la bilolc-
spacon; kaj halligan., La alia signalo montras &1 Al
ne iros 1o trajno en la kromtrakon. D el la el supre
nomitaj signaloj regas trajueijn ivantajn  sor la1
foftrako, po umu por &in direkto; la alia regas fraj-
nojn irantajn el la kromtrako. Kempreneble la si-
gnalo] ne povas sin montri se la trakkomutilol ne
korekte funleins: tio estas, en tia okazoe ili montros
halligsiznalon.

La poveeo por funkeiigi la trakkomutilon povas
pati transdonata de la sistemo, se la direktadisto per
mesas, al mane funkeiigata komutilo por permesi, ke
frajne] enfrajn- kaj eltraju-igu vagonoin, kip.

fe #in aro da signaloj estas telefono por uzado de
trajnistod. ‘

Kompreneble neniu telegrafisto estas bezonata.
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fosef Hofmann, Cefinsp. en ferv. ministerio, Praha,
FER\TU‘]U‘_] EN HISPANU JO.
1 ¥i tin &1 temo estis proporeie tre malmulie skri-
neralaj, rimarkod en la vojagpriskribo] (Diercks
«Dhits moderne Spaniens, V. J, Némivovié-Dandenko
portas, estanle verkitaj de nefakunloj, signon de 1 im-
presod sole hasardaj, aii tre subjeldivad, la unvopad
pavte nekompletal]. FNun eldonis pri la afero itala
infeniern 1, Belmonte en la publika presajo komple-
i, aldonante al & ankorail kompleligojo, Eerpitain
el 1n verkej de I supre nomitaj aitored, & tie repro-
sPume, kiam kovrigis lo resto de ' Kiropa konti-
nento en la dua kvarono de 1" pasinta jareento por
burga milite — sekve de sia inlerna malorde kapa-
Bla, fari la samon, kion faris la aliaj Statoj, Kaj la
kaj trafike en Hispanio, en la mezepolko tiel floranta,
duom sckvantal jareentoj iom post iom malfortigadis,
povis plenumi la- plej urgajn trafikbesonoin, ef ne
tingn malgrandigintajn. Estis konstruite dom la re-
gosend, sed aliparte ili estis sole montvojetod kaj
gsimplai vojod, uzeblaj nuv de ' rajdanto] kaj bruta-
lniginta fervoja frafiko en la eelera] tatej de Tii-
ropo &ajnis, ke venos ankan por Hispanuio pli bona
Ta unua koneesio por la konstruo de ¥ fervoio. kon-
dukanta de Jerez al Ia havena, norde de Cadiz ku-
estis aprobita jam en la daro 1830, sed la konstruo de
I’ fervoio mem ne estis permesita. Se la konstroadod
bhoj estus efeltivigintaj, havus Hispanujo nuntermmpe
ln plej densan fervojrelaron en Fitropo, Anstatain tio
Pri la lempo de I” nnuaj komencej de 1' hispanaj
fervoing divas V. J. Némirovig-Dandenlo:
trovi belecon eé tie kie 1n simplad mortuled indife-
renbe (rairadas, nenion atentante, Tiamaniere olazis,
kaj dumnokte al sargenta lunos, La esplovisto], kiod
konkuras en la priskriboj de 1" tereadora] lukto], ti-
~ e 1o lunbrilo aii sen & — kaj azenpelantoj, proola
delkoracio 11l forgesis veran realecon, kin samlempe
rad trajtod montrigas lao pereiga influn de 1" absolo-
tistio, lim asoeiigis kun la veligia maltoleremo. Fili-
soentantol de du parenenj tendencoj de 17 Pirenca po-
litika wivo — dum tri jareento] alkondnkis liberan.
lakta evolun. al unika terura stagnaecio, kin ne havas
sur la mondo al s similan. Krom riga Katalunounjoe
don de mireginda dezertifo. Gia siudade eslus tre
profitdona al éinj adeptoj de » malnovaj oraj tempods,
pliprofunden en la aferon kaj ne kontenfigi sin per
sola dekoracio, & estaz serioza leciono, kinn donas
pero, malprospero egale granda, nekredebla kai fan-
fazin. =ame kiel granda estis ia iama supereco, Fi-

Cehoslovakifo.
bite. La mencio] en la wvojaglibroj estas Ee-

o0 stopdach Maiirts, Hdmendo de Amieis =Spaghac)
artikolod, publikizita] en diversa gazelaro, estas plej-
tan rvaporton datumitan el la plej nova epoko, kinn
duktags: 3
fervoia retaro, ne estis Hispanujo—skuegiginta pro
meneiita lando bezoniz ja tion, tiom urge. Komerco
la &osen wive, en la pasinteco jam malzorgiginta, ne
wade de refo Karolo XITL proksimume 2000 km. da
ro, king prizorgis ian landan kemunikon. Kun evo-
epolo. sed €1 tin supoze mondrigis sole ilozio.
ganta urbo Santa Maria Rola, kvankam la liceneo
de éing lervednd, al king estis tialempe donitaj apro-
evolnifadis 1 tin petaro {re maltapide. ..«

sPoetod, enamifintai en sian patrjon, scias tam
ke oni komparis Hispanujon dumtage al rora Leleros
paj monaliog, éarmai mandolined. noktad serenadoj
surprizas kaj instrnas, Nenie en tiaj klaraj kaj tern-
po Tla kaj Torkvemada — (iuj la plej tipikaj repre-
ridan kaj potencan landon, rigegan je propra inle-
kaj Biskayveo — tuta ectera Hispanujo prezentas bil-

Komprenehle, ke en tin katizo estas necese rigavdi
la poetiza lando al la tuta mondo per sin malpros-
lipo IIa kaj Torkvemada ne nur, ke ili haltigis la

evoluon de 1 lando, sed eé mortigis &in per unu bato.
Iin la eelado subtenadi la eklesion kaj potencon, ili
sufokigis la patrujon. La absolutizmo kaj la religia
maltoleremo atingis & tie tule malajn rezultatojn.
Mallaboremo kaj avaremo de 1" ofieistoj, la suba-
feto e ' ministroj, vivetenatad de I fervojod ka)
de aliaj asociod kaj senrespekie elrabantaj la lan-
don, anarhie, malklerees Lkaj halto de evoluo —
jen la karaktern de ' mez — kaj sudaj lan-
doj. HKstas & tie Forlasita) wilago] kaj nrboj, kies
logantare malaltifis je dudekona parto, fute mala-
perinta industrin, kin estis por la lande fonto de P
riteco, kampare sen laboristed, laboristaro zen lam-
pog, la avideeo de 1" mallaborema Madride, elsuéanta
la lastajn sukodn, kinj restis apkorail en 1o malnova
Hispanujo, nescio de U politikistoj, por kinj eé ne
herbo kreskas, Lerureaj 2uldej kai granda amaso da

goneralol — tia eslas nuna Hispanojo, Kion atingis
grandaj kolonoj de 1" absolutismo kaj veligia walto-
letemo — Tilipo 1la kaj Torkvemada? Certe unu

realajon: morton de ' lando laj nacio! Neninn ili
savis kaj al nenin ili helpis, sed roinigis la intan
landon, De &1 tin Tlanko, ne ekzistas pli instroiza
lando, kiel eslas la eentraj provineo] de Hispanujo.
Katalonano =Almirale, amegante arde sian patruion,
montris klare fiajn difeltojn, Malriéa kaj malbone
administrata, en ecerta rvilato staras efeklive antaii
coteraj reened de Biropo laj Aaneriko, Hstante almo-
zula, Hiszpanujo superis Usonon, Germanujon, el
Adistri-Hungarujon pro alteco de Stata Soldo, De
1" jaro 1845 &1 la jaro 1885 ckzemple nehavante pe-
reigain milititojn kaj ne organizante multelostan
armadon, ail alivorte divite, nenion enfrepreninta Hi-
spanuio, dank al malsafaj administranto) kaj senpo-
veeo de 1P administritod, dekope altigis la Statajn
gnldein, Tn efektiveco & pagis la sekvantajn pro-
centojn:

Iin 1a jaro:

1545, it | LRI
1853, 61 (0000
18G4, 1000000
1878, at TR
1583, 2T 000
1540, e LLTERICIT

Post la milito 1a &ulde de Hispanojo duohligis! Kad
pluen — ne estas eble iri! Dum & tio tempo la non:
hra de &ia logantare evidente plimalmuoltigis, Jkre-
aliis sole la nombro de 11 seneralog, king estas & {ie
vern pesto. Je 70000 soldatoj estis destinitaj pli
malte ol G000 generalod, ricevanla] altegain salajrojn
antbiciemad, por kinj &uj interesoj de I patreajo ku-
Zas =ole en ilia] eminentaj persono] Tiamaniere je
T soldatod havas la Hispanujo pli grandan nom-
bron da meneraloj ol Franenjo en sia unu- kaj duon
miliona armen, duohle pli grandan oombron o els-
slugive milifista &tato Oermanoje ka) dooeble fiom.
Iiel Ttalujo, Pro granda nombroe da ekseelencod kaj
cinepeoaj smostoj: fama  Adstri - Hungarojo, havis
17 da il je fin unu miliono da sia logantaro: Hispa-
nuie havas je tis uoo milione po — 86! da ili.

La plej bonaj Hispanaj minejoj en Rio — Tinto,
Almaden, Bilbai kaj Inelvo estas en posedo de 17
fremduled. Navigado sub la nomo: Hispana Nacias
cetas nacia sole lail la nomoed de 18 vel8ipod kaj va-
pordipod  kies weraj posedantoj estas Germanoj,
Anglod, kai Franeaj hebreoi. Podtoj eslas tiaj, ke ne
catng  lconsilinde fidi al ili monon. En Andaluzio
srandain sumein oni transportipas pere de ' kontra-
bandisto], 1o plej fidindaj homod en 1a lando kaj eé
ne unu bankisto konfidas sian monleleron al la &tata
oficiato. ..

Signog de malunnigo ne estas sole en la registaro,
Per @i estas dilellita 8o, La fervojod estas, selve
de malhonestece de |7 ofieistod, lovarveble pli kavag, ol
estas ilia efekliva valore, &e tio ilia stato estas relas-
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combreton de I°

tive pli malalta de inj ajn aliaj Eiiropad fervoing. La
pleg rapidaj el 13, en kazo de 17 plej ekstrema nece-
seeo, perla plej energin penado povas disvelvi rapi-
decon, atingantan tridek kilometroin po unu hovo,
Hkzistas ankan tiag, kiuj havas 12 verstoin dum la
sama tempo. La administracio de ting Fervoioi estas
en Parizo, Inter tiaj gravaj punlkioj, kiel estas Ma-
drid, Barceloma, Levida® kad Porasomn,
nur unu  sela frajoo, kion atingas  rapideeon de
235 wverstoj. Speeiala trajoo (30 verstojn rapi-
deco hove) veturas dalojon en la semajne... Lo di-
svolvo de 1° komereo ne estas ebla, far 1o Tervoda ta-
vifo estas vera fabelo, Transpocti o komereajoin ol
Ameriko en Ia Hispanan havenon estas dufoje pli
malkara ol la transporto sor reloj je distanco de 30
kilometred enlande, Gin ministro, dum sia ministea-
do, estas samtempe membro de én fervoia admini-
slracio, =Canovas del Castillo: (pri kies honestoen
kriegis la tuta Hispanio), estis divektoro de kvin fer-
vioga] kempaniog, ki m]nm li seiis pri ili tion samar,

kion 11 seiis pri snlkancd, leovidgantad sur o dorsa
Flanke de ' Tuno &ela, Lo ministro sHomera Boledos

pruvis tion iam anlai foromo ne seignte sin helpi.
La Tramvoja asoeio ion de li pestulis; & sendis toj
delegacion, kin ekkaptis sRomerons en societo de [
sCortesojs. Cirkaiie staris 1o popolo. La  ministroe
aiskultis, afslkuliadis kai line respondis: :Bfellive,
mi ne komprenas Viajo aferoin koj neniom i pri
ili ion abdise. «Wield! diris unn el la plei kuragai,
lkin estis en lo opoxicio sIKiel Vi ne aidis pei ili, vi
eatas ja oficisto de nia kompanio?: Kiont mi estas
oficisto, sKomprenchle! jam la kvinan jaron vi pre-
nas ja de ni salajronls Rido de 1P ivkaistaranla pu-
bliko fute ne kenfusigis :Roemerons Ti levis la &ol-
troin kaj tute trankvile respondis: »Se ¢in el niseius,
por kio i ricevas salajron, fiam Mispanuio estus
Anglujo kaj ne Hispanwios Respondo inda la plej
komzervativan Uiaman ministron de &0 lin malfeliéa

landa, senigita de ' arvbaro] produktfemo. kun mal-
bona populacio, estas malfacile divi, de kio & elkzi

stas, Be & ne havos viéajn, laboremain kaj progre
sintajn Hmprovineojn, kiel estas ekzemple Taatilujo,
sur kin estas fiksita) rabobestai sopive] de P Madei-
da oficistare, la Hispana &tata kaso estus fule mal-
plena. La malrvidgigado de U lando irvis man’ 1
mang kune kun pereo de sfoerosojs, liberecoj de
IIIJLIU]MJ regionod, Perdinte atlonomion, &n provines
EariFiz tuj laiilefa rabajo de 1* Made H]u alicislara, de
i tin polipo, kin estis kreita sure malmorala kai abo-
mena loko je la vega ordeno de Filip 1o, Al Biskayi,
anergia  kaj oferema, sukeesis konservi al =i efan
atntonomio kaj dank al tio en la mezo
de fenerals dezertigo Sajnas esli oazo — plena po-
kalo. Sed nenie Lo teruro de I nong tago neaperis liel
[rapante, kiel en Lamani, Pri &i diras eé |la proverkio
de 1" morvtlaca popolo: «Hirondoe, floganta super Ta-
mani estas devigata poti sian mangon kone kon =i,
alie & mortus pro malsales, Pro malsaato, antai
Filip ITa estante rvidesa je lakto kai mwielo, prilkan-
tita de Manro kiel neeléerpita garvbejo de iliaj kali-

[atog. Nenie estis lia amaso de sdespobladoss, . e
Forlasital urboj, urbetoj kaj vilagod. Jes, eé la ko-
munumaj  fondilaj de Karolo 110a king vieevis

dion, por ke oni ilin revivign, nur mallacile vivetas,
Estas certe, ke la abaolutismo kai la religia malto-
leremo senigis la landon de fing kreantaj fortoj kaj
ke sur & povas nenio :*l]n't*a‘ki Seky kiel hato de
serpento, etendifzas antan i Einflanken kaj kinm i
migras sur sora teleros iom post iom vi falodas
en malesperon. «Ventoj: ée lo Soseo] estabq dezerta)
kaj ofte vi venas al domoj el kinj superstaras iy
nuna lemps sole mared; sed la travompitai legmentn
kaj mallermitaj fenestrod parolas al vi klare, ke la
posedinted. kin seias kiam kaj kien i1 estis forkn-
vintaj de & tie.. .=
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En sia priskeibo daiivigas T, Belmonte:

Merviton pri tlo, ke malgrain &inj prokeastoj laj
internaj politika] malfacilajoi, la konstruado  de
1" nnua  lokoemoliv-fervojo suor Pirenea  duoninsulo

atingis celon, havas Hispano Don José Maria Fosa,
kies nomon ni frovas enskribitan ankail sor la kon-
eerna koneesia listo, La frafiko sur & tin ferveio el
Bareelona gis Matoro (28 lom ) etendita kai helpe de
I" Hispana registare. de Anglaj entreprenanto] lkon-
straitaj fervoje), estis inafiguraciita la 0an de oktohra
1848, Dume la batalo inter. la are de ' inleresualod
dadiris, Unnigo de 1" londonaj knjntnlla{m llopodis,
ke la konstruado estu dairigota je kointo de intere-
sulog Anglaj, la Hispanaj inferesulo] peraiste postalis,
ke Ta lkonstruadon eentreprenu la 8tato mem el siaj
propraj rimedoj. La &tatla administracio ne povantle
pro. manko de bezonng kreditoj tiel dangervoplenan

enlreprenon riski, eleklis en  tin afero la smezan
vojons, G donis ja postulitain permesojn, sed @& po-

zervig al 81 la rajton, influen kaj kunlaboradon: pre-
eipe en tarvifaj alero), kinj devis esfi 6ind kvin javoed
trakentrolitaj, Post ia lempo la anuepaj Tervojo]
devis esti koneesie transdonital al la &iato. Lait senco
de 1" nova fervoja politike estis 8angita la rega de-
kreto de 31a decembro 1844 kaj regalizita ticl ke oni
povis rigavdi Bin kiel la anoan provon de 17 fervaoja
lefrarn Hispana, La meneiita dekrelo devas esfi sam-
temnpe cksperimento, fu estos 1o speeo de &1 tin aranga
venonte ntila al la 8tato an ne Fn o fempo (10a de
februaro 1851) estis solene mallermita la leatiko sor
Ia fervojlinio: Madreid—Avanjues, 4% k. da lenseeo,
Poste estis periodo revoluein, dumr kin oni malper-
mesis al la registaro miksi sin fel en Ia fervojan
politikon, kaj dom kin estis per 1o delreto de 10 14 no-
vembro 1868 ordonite, ne doeni al &a la koneesion, T
¢i tin periodo estis konstroitag (re malmulie da for
vojoel — our kelkaj cent kilometroj. Lo malklaraj
cirkonstanen] finigi= en la javo 1877, Per la leéo de
28, novembro en la eitita joro ree venis la registaro
al la principod, king estiz jam difinitag en la jaro
1555, sed lafi Ta akivitad spereto), tom plipecfektiszitag.
Cin tin lefo estas por la Hispana Tervojaro ledgo or-
ganika, per &1 ooni faris la eneralan planon de 10 fer-
voga komunike en Ia lande. Lat &1 devas esti apro-
hata &n koneesio sle 17 parlamento 1o eksberlands
kapitalo en la fervojol investita, estas f‘n- Ll Elato
parantiita, Lia koneesioin oni donas je 99 jarojo, post
apartenos la fervojoj al la &tato. Dum &
tin fempo povas la &8tato kun ili ankan alimaniere
disponigi, =ed snb ftin kondiéo, ke la oventoalain
malprofitoin oni kompensas laii elkalkulo de laaln
Joaara mesengpeso, En la kondido) de 1 permesog esfis
fiksita] samtempe ankai la plej alta) tarvifo] sub-
metilad cihwin lkvin jaroin al la vevizio, e la admini-
stracio persistas malaltigi la ftarvifon, & devas ga-
vanlil kompenzon de 1Y malgajnita profito. Lo kon-
eexzinlod. ple] parvte kapitalisto], estos sabmetita) al
la pegistrara kontrolo,

El tio estas videbla, ke ne okazis en la fervoia po
litilio en nuna Hispanuwje vadikalaj 8anfod Fn efel-
tiveeo praktikis la nomila lando politikon de kon-
cesiod. al la efekiiva konstruo de 17 fervodnj wvenis
mur tie, kie oni povisz atendi profiton. Sor la linioed,
kie la denseco de ' trafiko & tian bonSaneon ne li-
veris, havis neniam, ef la Stale mem la eblecon in-
terveni tiel, ke oni atingn plibonigon de 1" kommnike.

Ln Hispana ferveia politiko bazigas esence je eraro-
plena  imago, ke se ocestas certad ferveilinio] jam

kenstruita), oni povas lermi la konton kaj lasi wal-
fermitan nar tion kontercn, kin montras staton ak-
tivan, Sed la sperto) montras, ke la fervojo) estas
erlreprene kun sendéesa ovoluado kag ke omiodevias
peni akordifi ne nur al la Sango] en la intenseon de
I traliko, sed ankan al &ioj progrese), sl plipecfek-
tigo de 17 induastrio kaj al la nova) bezono) socialag.



La Hispana fervoja reto evolunigadis tre malvapide
cindirekten radioforme Forkifante de 17 fefurbo, &e
tio konigis la nnnopa] linioj kun mallongag trans-
versalfervajod. La motive de tin i evoeluo estis parte
la meza lokigo de I Hispana metropelo, parte la pli-
proksima regiono rilate la distaneojn, ankai ne tro
wrandai interspoeoi de unu haveno al la alia, Car
Madrid knfas proksimume 600 m. super la mava ni-
vielo, dinj fervoioj estas e tie dranla) kaj direktifan-
taj al la Kastilia montare. Lo amplelso de 17 tuta His-
pana fervoja reto enlenas nuntempe THA50 km. de &L
tin nombre apartenas 10300 ko al Tervojoi koo farga
reldistanee — 167 m. — kaj 4150 km. de fervajo] al
reldistanco pli mallarfa. Preskai duono de |7 tota
fervoja relo aparvtenas al do privatkempaniog. T3
estas: «Madrid—Faragosa ¥ Alikanie: administrantaj
B662 km, kaj :Norle de Espaias, al kin aparfenas
B608 km., el tio 90 km, je reldistanco limigita, Kon-
cerne 1o amplekson de 1" lealikliniod, oni povas ilin
vieigl jene:

s[Merroearriles Andalness: je L6144 Jkm,

shladrid—Caceres ¥ Porlogals je 775 km

Central de Aragone je 208 km. La &tato poscdas
162 ki, da lindoj, e king estas 47 koo koo mallargs
reldistanco, Oranda parto de tind Tervojoel ne estas
ankorail finkonstruitaj. Enlute administeas 1o Slalo
I o fervojaj entrepreno] kun larga  reldistanco.
Kompanicd kun koneesiog, administrantal la fervojoein
kun mallarga reldistanco, ekzistas 66, o] king estas 1o

pled granda: :Compaiia de los Terrocarriles de la
Roblas:, havanta 312 km. da fervojliniej. Cinj fer-

vojoi estas disponeblaj al la fSenecala publika uzado.

T la divitad informoj oe estas enlenite 825 o,
privatfervoiod, la mineja posedajo, Tei pli grandag
asocing estas devene franca) kaj estas proksiomme
duono de investita kapitale ankai franca, Ta asocio:
sentrale di Arvagenas estas  devene Helga., SHole
4 asaeinjn kal tion ankerai el tud malgranda] vegas
kapitalo Angla, kin preferas la inwvestkapitalon en
minejaj entreprenng.

T historio estas o Giug o pli granda] asociog o
sama. Lo nomatai asocio] fondigis pledpavle en 1o
nnuay Jarod de 17 dua duono de pasinta Jarcento
(ekeemple «Madrid—Coeeres ¥ Portugals en la jarn
186800, kaj tiamaniere. far kunifas do ail pli da mal-
noval koneesio] en unn kag la sama entrepreno kom-
pletigata per havajo an per paria alligpo de enlre-
prenoj alial, La finanes stato de tri plej anclag
fervoja] asocing estis fine de ' jaro 1922 Jena:

Entrepreno Alre: kapitalo  Obligaciod Subvencloj
peseto] pesato peselog
sNovte e Tepanas . 245 100000 803 835,315 159,430,921
sAMadrid—Zaragoza 4
v - Alieantes .. o Q86 077050 TOL125.0606  G2.406.848
shndaluzess o .. ... 45,000,000 179.303.855 8,401 056

Surpriziga fenomeno estas -la malproporeio inter
kapitalo kaj &ulded, king falas je &ia kento. &1 tioj
guldod estas fri- &= lvarfoje pli grandasj ol la kon-
eerna kapitalo mem, el kaiigo estis verfajne en
senpripenss konknrade, ki la pli grandaj kom-
panioj éirkaii la jaro 1890 inter si reciproke ekloktis.
penante tiamaniere disvastigi propran infloon kit
malebligi éinn enigadon de fremduloj en la zonoin
de eerlal resionod. La sekvo de 1io estas la nuna plen-
dado, ke la grandai kompaniog estas katenigitad pro
la iam [aritad &uldoj kai pro aligo de 1 sBuldemajs
malgrandai kompaniod kaj ankail pro nunaj geandai
elspezod, rezultitai de renovigade kat disvastigado de
I' administratal fervoiog. La rezoltato de éi 1in estas
la falto, ke la pli grandai kompaniog estas nun tro
pezigila) pro granda] &argoj financaj kaj ke ili ne
pefiz kapablad kompensigi ilin et ne tinm, kiam estis
le tratilkkoeficento tre favora. Pri fondo de in re
gervit kapilale, bezona por la novaj trafikelspesod,
omi ne povas eé ekpensi. Jus &1 tie estas la kerno de
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" Hispana fervoja problemo. La lratike kreskis ri-
markinde, la kompanioj administrintai o lervojogn,
ne sukeesis trovi la necesan kapitalon, por povi kon-
stroi ducblajn fervojliniojn lie. kie estas necese, pli-
vastigi la staciojn, prizorei novajn lokomotivojn kaj
vagonparkon k.t po Ni venas nun al la demando, kial
patas 1o fervedalligoj de 1" komeneo &is nuna tempo
éiam en la sama stato. Valencio-n, proksime de Ma-
drido (en la aera linio 203 ko) oni povas per la
Fervodo atingl nur biam, kiam oni veturpasigas e
1" nomita nrho 580 da kilometrod, (via sAlbaeetes kaj
oL nvinas), sed multe pli rekta linio estns: sMadrid-
Cmenzas kaj =Utiel-Valencios. La aferon oni klarigns
fitamaniere, ke la ekzistantajn fervojallizoin la vo-
jafanta publike tute aprobas, kaj ke al &1 tion mualie
jam enradikigis, ke la menciitaj fervoinllizgo] farigiz
jam al la uzante] de ting alligo] 8 tote necesa ko-
timao, kaj ke la vojagantod de Fing alligoj absoluto
ne sentas ian besonon enkonduki pli vapidan komouo-
nikajon. (Datirigotal
£l Feieznicni revie” frod. Emannel Kubasel, Frofu, Cefrosfovakfa,

KVINDEKJARA DATREVENO DE LA FONDO
DE INTERNACIA KOMPANIO POR
LITVAGONO].

T la jard 1878 ing. Georges Haselmackers fondis
b en Tmttich kompanion por elsploate de dorvime)-

dvagsonad, Tin & kompanio Sangigis 41276 en
sCompagnie Tnternational des Wagons-Litse, kin po
sedis fondan kapitalon da Tro 400000H kaj ekspluatis
A8 lilvagonain. La unua litvagono voladis inter Paris
ltaj Mentone. Pl poste la kompanio enkondukis an-
i restoraci- vagenoin kaj tial Ta nomo de la kompa-
nio tekstis depost la 3. 1885 «Compagnie Internatio-
nal des Warons-Lits ol des Grand Mxpress Huoro-
péense, Tiam evolnis . 1, luksad brajnoj. La npua
tinapeca traino ekveturis la 506, 1853 sur la linio Pa-
ris—Stambonl, Poste sekvis la lrajne Calais—Nizza
Brindisi, en la J. 1887 la suda elkspreso: Pavis—NMa-
drid—DLissabon, en la j. 1896 Ia norda ekapreso: Paris—
Petersburg, en la §, 1887 nord — soda — Brenner-els-
preso: Berlin—Roma—Napoli kaj en la g 1900 1o Ii-
vipra-ehsprese de Amseterdam kaj Berlin al Medile-
paneo. Lo kompanie disvastigis sian frafikon ankai
al Axio kaj Afriko: en la § 1898 ekveturis &iad vago-
noj sur la transsibivia linio &is Trkutsk, pli poste &is
Wiadiwostolk kaj nelonge pli pdste akirvis 1o kompa-

nin  eksklnzivan rajton funkeiigi  lifvagonogn  en
Teipto, Fine vastigis 1o kompanio sian trafiken an-

lkait en Alfgerio kaj Tunizo.

La mondmilito halligis ploan evaluon de la entre-
preno, sed tuj post la Tine de la milito T1a kompanio
klopodis reakivi sian plifruan pozicion. La uoua post
1a milite ekfonkeiigita trajno estis 1a ekspreso Pa-
ris—Roma: la plej preksima estis la ekspreso Poris-
Praha—Warszawa, poste 1o Simplon—Crient-ekspre-
sooale Calais kaj Ostends trans Pavis al Buewresti kaj
Slambenl. Lo plei nova de SPI kaj la kompanio
arangita sexona ekspreso estas 1o Golthard-Pallman-
Tkepreso, kin veturas depost la L septembro sar la
linin Basel kaj Firich—Milano,

L kompanio posedss oun pli ol 2000 vagonojn,
inter ili 830 tote el metale lai ple] nova komatramnie-
niero, kinj ruladas inter Calais kaj la Riviera (t. n.
Teain-Blen). ktp.

La plej nova avango de la entrepreno estas la Pull-
mantrainod, en kini la vojaZanto ne dewvas forlasi
sinn kupecn por partopreni komunajn mangojn, dar
la manged eslas prezentataj al B ée lia sidloko,

La Lkompanio  posedas  proprajn  wojagofieeioin,
transportas nnn o ankai podtajoin ka) ekapresaioin
kaj en Paris & prizorgas la fransporton de la palka-
joi inter la logejod de la wvojagantod kaj la sfacei-
o], Y. Z.
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a vivo por la homoj de la [laganta rado estas
gireén kajd pena. Pezo kald plena de respondeco
estas la servo. Lo dejovado daiivas tage kaj nokte,
matene kaj vespere. dom labortagn] kad festolagno]
fute egale, dom venteso, pluvezo lkaj neghlovado son-
cpsn, Momlkomprenchle estis ke &ing tin] penadoj

elanéns el la persono fingn mensajn kaj korpajn for
todn. Mrae la fervojisto estas elozita, sed eé ankorai
pli frue 1i bermonas eati for de sia pena labovo, heso-
nas iomete ripogi en trankvila loko kun freda aero.

Tamen, ovdinare o tervojisto] estas malviéag ho-
mol. Por sia streca laboro 111 vieevas nur malaltan
salajron. Pro tio ili ue povas voia@ tvo malprolsi
men, il ne povas resti en granda banurvho, 113 devas
sorel ol s dnn malpli maltekostan vefregizglolkon ol
tin, kie la grandmondulo] restadas,

Hed kie trovi tian lokon? Kie frowi lokon feankvi-
lan, situatan en bela vegiono, flanke de ordinara la-
hovejo de la fervojistod, kald tamen lokon, kin decas
al la maldilka monujoe? Lo mastroi de hotelod kag
pensioned ja ne estas bonfavantod, 11 postolas sofice
altan pagon por siaj servod, Jes ofte pli altan pagon
ol 1o forvoiista monujoe povas clspesi,

Certe estas tin bilde, — bedatirinde ne fro hoomople-
na — vera filmo kin montras la staton de la fervoji-
staro tntmonda. Tamen la penteaio, Kino mi nun farvis,
devenns el mina propra sperto el Ia vivo de la fervo-
distarn en malgranda lando, situata iomete Tlanke de
Ia mranda] kruevoio en o mondo.

Lomgtempe, dom mualtaj longa] jaro), la svedag Ter-
vojisto] somgis pri propra ejo, propra ripoesejo, oo kin
oni povag rvipozl trankwile, dece, agrvable, sed tamen
malmullekozte, Sed la =Zolvo de lin sonio postalas
wrandan momsumon, — grandan lao la mesuro de 1o
choenomia stato de 1o fervojistaro, Kaj lkie koleldl
tinn monsumon? Lo ekonomia state de sveda] fervo-
Jisto] ne permesis monoferon por efektivigs =olvon
de songo, ef ne se la songo estis bela, Ko daiivadis
longa tempo de sondado] de la revemulod. .,

Tamen venis lempo, en ki oni kuragi
noajn pafojn sur la veio por solvi fia
Hsliz la jaroe 1906.

D Ia jars 1906 en Svednjo oni Peslis Ta 50-jaran
Jubileon de o fervojarn stata, Tiama staciesliro,
H-ro A, Behn, none pensiule, iinmm proponis ke oni
starigu ripozhejmojn por la fervodistarvo, por tiama-
niere plej =olene kaj inde festi la nomitan Jubileon.
Lo pleg unnp tasko estus kolekti monon por tin eclo
La propono estis bonege aprobita de la fervojistara,
kaj en Fenerals kunside en Stockholm, le 28-an de

s fari la pleg
n problemon.

oktobre 1906, oni deeidis fondi nnnigon por efeltivigi
I ideomn.

Tamen, — @in komeneo estazs malfacila! La elektita
ealrare staris kun malplenai manod, kai la eranda
entrepreno  postulis fre grandan kapitalon. La plej
unuain Javoin oni do devis nzi por kolektado de tiel
mlte da mono, kiel estus eble

La enspeso] tintempa] tamen e estis malalta jar-
kotizo de la anoj — kaj la anaro komprenchle ne
eslis tro granda — kaj kelkai donaeo] de oferemaj
forvojistol ai aliag, Por ke la enspezed iomete kreski-
el esiravoe jam oen la javo 1008 decidis starvigi no-
ran kristnaslk-gazeton, «Dopparvedagens, kies vendado
devos doni al 1o ripozhejma uouigo iomete da pro-
fito, Kaj depost tin jaro la nomita sazeto donias post
din lristnaslko profiton de kellbmilod da kronod, Kel-
kaj privatai fervojkeompanioj donacis dom la jaro
1910 kiel krisinaskdonacoein negrandajn monsumogn,
crtuarte 300 kronoed svedai, Plie, dom la jaro 1911 oni
eldonis  apartan  leterglhimarkon, de kin la unuigo
gainis entute 2800 — kronoin,

D la jarn 1912 oni vicevis proponon  aceti eban
el tangan bienon, entute dirkann 28 hektaroi. o
domo, gnrdeno, kaj avbareto, sitnante apnd malgran-
da lagoe en mezsuda parto de la lando. Lo hieno hawis
nomon sFredenshorgs, Lo sveda nomo Fredenshorgs
signifas oKastelo de la pacos, vere tre oportuna lkaj
inda nomo por ripozhejmo fervojista Lo situo cstis
carmi, la pejzago grandstila ko belega, tamen fran-
vila lkaj kwieta, pro lio oni povas divi ke la bicno
pebis tre tatga por la celo de la anuigo,

Tamen, mankis mono, SBed, post senlaca laboro de
In nnmiga cetrvaro, éind malhelpajo] estis venkitaj. Do
la statfervojog, post deeido de la parlamento
oni rieevis subtenon de 100000~ kronod. De la unuigo
de @ing privata] fervojold (Svenska Jirnviigsforenin-
goen, fratik-telinika nnnigo fervoja) oni rvicevis sen-
rentuman  pruntokapitalon de 10060—  kronoj, La
propra kapitalo tiam estis Girlian IS0 — Eronoeg, do.
In ununigo  povis aceti sFredenshorgs, kin kostis
Ao — lronojn, kaj adeti 1o necesain meblaron kaj
aliajn objektoin.

[ T-an de junio 1913 la hejmo s Fredenshorgs oslis
preta, laj je tin lago lg estrarvo de la unnigo kone
lun kelliaj oliaj personci havis etan inatguran fe-
slenon. Lo selivantan  tagon la hejimo malfermis
siajn pordojn por siaj pled unnaj gasbo). Depost 1a
Jare 1914 la shejmsezonos estis de la 1-a de majo &is
la A0-a de zeptembro. Dum 1o nnna sexzono, oo jaro
1914, 1a hejmo haviz nor 15 gaztoin, kiod restis en 1o
hejmo entute 112 tagnoktoin sed post tiam la nombro
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fde la gastod Jaron post Jare kreskiz. Lo hejmo nun
havas 20 gasto-éambroin, kaj povas sambompe akoepdi
civkaii 40 gastojin,

En la jaroe 1925 la estrarvo de o annido beovis ke
eatas tule necese starigi unu ai ed du novain hej-
mojin. La seanda nombro de anoj, kind dezivas lolkon
en la hejmo dom somerald monato], tion postulas. Pro
la klimataj cirkonstancod oni jo ne povas plilongigi
Ia ssemonon:, =e oni povis starviei do novajn hed-
megn, no devas esti en la montegaro kaj unn &e la
marbordo, do unn en 1o norda parto de la lando, kaj
la alia en 1o sudokeidenta parto, Tamen denove man-
kis sufife da mono.

Lo Statfervoian Administracio, kaj precipe la éefo
de la &tatfervajod, Sinjoro Generaldirekioro A, Gran-
holm, fiam eatis fre favora je la nunigo kaj tre bone
komprenis 1o prandan signifon ed por la 3tatfervoio)
mem, de la ekzisto de vipogheijmoj. Kaj la Statfervo-
i Administracio nun portis al la onuigo la solvon,
almenailt parte. En la norda parto de 1o lando, &e 1o
montegaro proksime de la ceanda logo Pornetrisls,
apud la stacio Bjéckliden, sur la linio inter Kiruna
kaj Narvilk, posedis la Statfervojol ligoodomon, kinn
ol povas nE por la unuige. La Fervoja Administrasio
promesis ke la unmige poves nzl tiun domon kiel ri-
poshejmon tote senpage, jes la Statfervoln] of pran-
tedonis al 1o unnigo kelkajn meblajojo kai aliag
ilojn, necesain por la gvidade de la bejme, Pro tic la
malfermign de nova hejmo estis ebla, Lo 183-an de ju-
nio 1986 okaziz la malfermado de lino nova riposhe]-
mo, kal dom la unua sezono 18T gasto] wizitis tiun
hedmon kaj ilia restado daiivis antute 722 tagnolitoin,
Fn la hejmo estas lolo por 30 gastod samtempe.

Lia kostod por rvestado en heimed, enkalknlite man-
Fadon, dum la lastad jarej estis po pergone jenaj:

Fredenshors: logade en unulita éambro dum mo-
nato] majo kaj septombro 895 ke kad en dulita] 275
kaj dum monatod junio &is atgaste en unulita éabro
425 en dulitaj 8.25 kv, Bidrkliden: se la vestado datiris
dalmenaii 5 tagoin 4 kr. se malpli & kr.

IKiel estas wideble la presoj estas tre malmulteko-
staj. Tio dependas de tio ke la unoigo &onjare havis
profiton de la kristnask-gazeto sDopparedagens, kinn
oni povis nei al favers de la anoj. Krom tio la unni-
Fo, por ibonigi la ekovomian staton, en la jare 1918
arangis loterion, jer kio oni enspezis nete Sicvkaii 24000
kronod, Pre lio la nnuife nan havas sarantian-kani-
talon de IR0 kronog. :

Konsiderinte ke multaj inter la fervojistaro, pro
malsano an o aling kafizoj, ne povas mem pagi, ef ne
malgrapdan  sumon  por restado en riposhejmod. la
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nnunigo depost kelka) Jared de sia] enspezo] nzis po
Jaro A0 kronojn por shligi senpagan rvestadon en la
hejmaoj, Tinn sumen oni dividas en pavtetojn por
ehligi al unu persono restadon en la hejmo  10—14
tagnoktojn. Do &irkan dek personnj &iujare povas
fni lian senpagan restadon ée la ripozheimo].

Tama prexidanto de la unuifo, Sinjoro DHrektoro
E. A, Tundborg, ankai donacis monsumon, kies ren-
tumo estas nzela finjare por uon subule de la privata
tervajo je kin 11 estas éelo, nome =Dalslands jirn-
viigs (Fervoin de Dalsland).

Krom tio la nnuifo en lo jacoe 1926 havis gojon ri-
covi donacon de 5000 kronoj, kies rentumo estos uzo-
Lo por eblig] similan senpagan vestadon ée 1o hejmo]
cinjare por tri ancoj de Sveda Fervojista Asoeio, Tin
sumo estas koleklita inter la anej de tinnoemita aso-
cio per vendado de porlireted de la plej nnua oficisto
en la asoeio, pioniro de fakorsaniza movado inter la
aveda]j subgradaj fervoijisto), kies nomo estas A P
Wibergy, La fondo ankain portas lian nomon,

Forom tie la unuigo dom kelkaj jaroj widis lkigl
paslojn Gujare du aistriajn kelegojn, Samtempe du
aned de la sveds ripozhejma unnigoe kiel gasto] &nis
senparan restadon en la fervejista vipozhcimo nte-
rach en Adistroio,

La nombre de anoj en la unuifo oun estas éivlai
1750 Lo nombre de wizitinto] de 1o hejmoj, entute
lkaj lan tagnoktod, dum la jaro 1927 estis jene:

Fredensberg: 357 vizitintog lkaj 3891 tagnokio]. Bjibr-
kliden: 266 vizitintod, 1180 tagnoktof. Entote 625 wizi-
tintogn kaj 8071 tagnokiogn.

Tia estus la &Fsnunna hislorio kaj H,f;‘?iﬁi: de la ripos-
hejma unuigo fervojista en SBvedojo, Cio estas tre
modesta, — eerte multaj opinias ke &1 estas tule Betl-
signifa. Tamen, oni devas éiam mesori lai landag
meznred, Memorn ke Svednjo estas malzeanda Tanda,
en kin la nembro de la fervojistaro ne estas kompa-
rebla kun aliaj landoj. Lan mia sperto estas la agadd
de la ripozheima unuigo tre bona: Pro fie la gefervo:
Jistoj povis fui belan, éarman libertempon tre mal-
multekostan. Lo vivo de la hejmoej ankail estis inter
fratiga, tie la allvangnloj povas vivi kuane kun la su.
buloj sen ia klasdifereneco.

Tine mi devas rimarki ke la lokomolivisiod nia,
havas propran ripozheimen ée Sivd, apud Gotenbur
oo, Mi esperas ke @1 estonte estos priskribata en
wla Ta

i3 Rildof prezenfas de moldekstre: Fredensborg, Lo logo apod Fredomsbong
Soefefo proplenonia oo poedlarda pientegars, (o viro kun fe besterego @)
o meze estas | Lape' er endibva onkoered run peeta vestefo), Bftckiiden, ki
L montego | Fidilet™ malantane, Ernst Eriksson, Stockholimm, Svedujo



K. Hauska, fnsp. Germanuyjo.

EL VOJAGIMPRESO] KAJ OBSERVOJ EN LA
NUNA HISPANUJO.

[ Eiléerpajo.)

Ty nioerarus supozante. ke la parle malgeandn ra-
() pideco  de trajnod rezultas el malprogresemns
cksploatmaniero, Konsiderate, ke la linio ek-
zemple de Ia franea-hispans limstaeio Tran &1 Madeild
suprenigas de marnivelo s alleco da 1260 m (sode
de Avila) kaj poste en multa) kurbajod ko) tra munlt-
notmhrai tuneloj denove malsuprenifas &is 630 m,
ne mirigas fervojistan fakulon la eirkonstanes, ke
la meza vapideco atingebla sur tia linio oe superas
45 km. La rvapidirvajnoy elivanta) el Madeid soden
i=evilla) vetnras plejparte sur ebena linio je rapi-
deco da #0—-85 ko kaj haltas sole en mabmaltag kreo-
eifgaj staciog,

Dam en la podta) trajnog rulas &g trvi vagonklaso],
ail sole la dus kay la trin klasoe), 1o rapidirajuoe) velu-
rigas regule 5—6 vagonojn de la onaa klaso ko) sole
2 vagonon Llr.- la-tria klase; la dua klaso Torestas ée
(B} up;dt]d]llcp SHTE] brajnoeg vetnras cintage kaj ne
sole je kelkaj labortaged Gioj vapidirainaj vagonod
eatas kvaraksa) kaj senescepte pure konservalaj. La
vagonn] de la unua klaso estas remburitad per kolomb-
ariza drapn, poesedas vaporhejligain kaj elekirolu-
migajn aranfein kaj tmpresas elegante, & lo plan-
koj de la flankaj vagonkoridoroj kaj de la kupeo]
estas kovritaj per tapitoj. La vagonod de la tria klaso
simiilas al tiug de la italag Atataj fervodod, inlerns
il ne posedas kapepordoin kaj estas ekipitag ankai

per wvaporhejtizgai lkag elektrolomigad arangoj, Kin
desiras vojaigl komforte, al tin kompreneble estos

nei sole rapidirajnojn kaj la unnan
vagonn] de la tria klaso estas regule

rekomendinde
klason, éar la
tro plenegal.

i plendas, ke pro foresto de horvartabeloj on o
stacidomog la vojaganbo estas devigatn seréi infor
medn en heteloj. Tio ne estas Sostal Hovartabelog
vere pe estas afifatag en la stacidomod, sed ilin
anslataiias fve preciza hovarlibro enhavota vetnror-
dogn de &iuj person — kaj rapidirainog, de atitolinio]
kaj vapordipoj; la novaj eldono) enhavas krome pre-
cizan liston de bonaj holelog en &ing hispanaj urboj
indikantan Ia luprezoju de la éambroj kun aii sen
biino, la presojn de la mango) aio de tulag |1r‘r|$«m'1nl
lkaj 1a taksoin por la vzo de la omnibuso, Citin ho-
rarlibro (Guin excelsior con el servizio oficial de los
Ferrocarriles) L--LH atelebla je 2 peseto] en éin 1ibro-

vendejo kaj en éin gazetkiosko en la stacidomed.

L aserto, ke sur la stacidemoj ne estas indikitag
iliag nome), ne estas Zusta: almenaitt oni ne vajtas
aserli lion Senerale, Vojasante de Tron trans Madrvid
giz Sevilla kaj de fie reen al Barveelona wi trovis
e ne unu stasion, sur kies slacidomo estus fore-
stinta la indiko de ia nomo. Soele sor 1o andalozia
fervojo inter Bobadilla kai Granads mi trovis unno-
golan malgrandan stacion sen indikita nomo, sed mi
opinias, ke en & tin nekonata loko verfaine aokoraii
nenin vojagante el Centra Edropo elvagonigis, éar
temas sole pri akveprovizae slacio kaj la vilago estas
lokita proksimume 6 ki malprolsime de - la staeio.

Grandaj urhod ekz. Madrid, Barveelona, Sevilla kip.
abundas je éinranga] hoteloj kaj la vojaganto trovos
tiam konvenan lofgejon Tn malgeandaj lokod ekzistas
kompreneble maksimume unn ai ofte eé nenio ho
telo, sed fio estas tnte komprenebla, se oni konside-
ras ke en tia loko apenait unufoje en monate n soji-
fanto postnlas legejon, do hotela ekspluato estus tnte
neekonomin, La fremdultratiko limidas ja en Hispa
nujo ol malmultaj uwrboj, king eslas tre riéaj je
arthistoriaj antikvaj kemstruajoi eks. Tolodo, Sevilla,
Granada kip., éar pejzagajn éarmojn posedas Hispa-
nujo — esecplante Pireneoin preskati neninjn, pro
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kio mankas aukaii la tiel nomata torista trafiko La
vojago de nardo al Madeid efelitivigas tra karstosi-
mila regiono, kie trovigas sole kelkaj piniarbaraj en
Liv Givkatiajo de Hsenrial, La linio suden de Madreid
vidigas senkonsclan bildon; la komence eksistantag
vinhercjed malaperas iom post lom kaj poste veluras
2 trajno dom tutaj horoj fra stepo, kin povas osti
omparata sole lkun dezertaj resionog de la oorda
Afriko. En largesa éirkaiiajo nenie eslas videbla in
dome, in arbo in vivajoe, Nur en Andaluzio, kiam oni
prokeimigas al Cordoba, aliigas la pejzafo. Ta regions
ricevis subiropikan karakteron, florantaj agavoj, 3
Fis 4 metroin alta] kalkia] lkal nnuopag palmo] memo-
rigas nin pri Lo, ke ni trovigas en sado, &3 lin rigar-
do relompenes: nin almenad iomets por la senkon-
sola vodafo tra stepo,

Tiel pomatan Pervoijan ekskursteaflikon je diman
tod, kia estns kutima ée ni en éing orbegoj kaj parie
ankai  en  provinea] urboej, Hispanuoje ne konas
entute. Lo éirkanajo de la nrboj estas preskail se-
neseeple  kalva, maleién je akwoe kaj senarcba fial
nenin sentas alogon pasigi sian liberan tempeon ckster
I urbaj muorod,. Cio kencentrigas en vastaj urbaj
parkod. king estas &ie modele koliorataj., Eé mal-
wranda] publika) parke) estas garcdataj de apartaj
dardengardizto], kiug ne indulzas, ke ekzemple la
publiko #un sian sdoelee far nientes s marmoral
harkonslraajo), Sluparod, potrando], ktp., kiel tio ecsias
kulime éie en Halujo.

L steata polico en hispanai urbod, noiformita oo
angla maniero, laboras senviprodée kaj merilas &un
latidon, Transversi plej wivoplenajn stratojn  kaj
placcin en Madrid estas permesite sole sur certad sig-
nitag ]Ulﬂl kiel estag kutime ankail cn Pariz, Bervlia
litp. Pri ln donseen de 1o strata trafike en Madeid
oni povas eble farvi imagon al &1, se mi meneias, ke
tirkan la n.nm horvo wespere mi kalkulis dum i
minnto en la éefa strato (Calle Aleald) 78 veturilein
{preskan senescepte aififomobilodn), king veluris on
nnn direlkie preter la loko, kie mi starvis; komplelise
mi volus ankorat rimarkigi, ke ekzistas en Madrid
a8 framliniod kaj wnu snbiera fervojo (Meleo) kio
priservas 1 tofan urban feritorion kaj havas treege
viglan trafikon, tar la velorprezoj estas tre malalla]
(1, 15 kai 20 ecent.) laii 1o distanen, Ne sole lo orba
trafiko en Madpid, 2ed anlail 1a arboe mem rememaori-
wps eoe amerikain manierojn. Tomoj alla) 8—10 efa-
fodn e estos plo maloftajoj Jus nun el estas efsk.
tivigata en la strato Calle Aleald konstruajo alte 15
rlafojn.

La hispanai fervojoj, kinj flanke dirite — estas
#ind seneseeple privatad entrepeno], okazigis tre prak-
{ikan arandon al 1o vojaganted eldoninte © n, kilo
metrolajeroin. La  kajerod enhavas kuponmanieve
aran@itajn folioin numerotain de T—4000; se la kajer-
fenanto intenens voiadl al in loko ekz je distanco
de 100 o, 1 prezentas la kajeron éo la hiletzifo, la
oficisto tortranéas parton de la folio &is nombro 190,
enmanigas al la vojagonte bileton lekstantan al lia
peln stacio kaj fakturas la kupondetranéajon kontante.
La wojaganto atetante la kajerom devas pagi la pre-
son de la tute kajero, tial estas snperflua &in pli posta
pagn te la giteto, La prezod ée nzo de 81 fad kajevo]
ostas kempare al la novmalaj biletprezo] proksimume
je 15% pli malkaraj, ear la kalkulbazo po 1 km por
la unun klago de vapidivaino estas &8 kilometroka-
Jerod 10 eentitiog, sed ée ordinara bileto 12 centimoj.

Se malgrail tiaj sranoei la fremdulivalilto en Hi-
spanujo restas malgranda kompare al aliai &tato], la
kialom oni serén parte ankait en la eirkonstanco, ke
fremdai lingvoj en Hispannjo estaz nor malofie pa-
rolatad kad kemprenatai. Sole en unuarangai hoteloj
plizigtas interprelisio kaj personaro, king seipovas
francan ail anglan lingvojn. Ce 1o fervojo en Blatod
oficeiod, en la vendejoi kaj kafejoj kip. éin parolas
sole hispane kaj kiv ajn provo helpi al =i per franca




ain angla lingvoj malsukessas regule Saprenige, Al
tin, kin intenens traveturi  Hispanujon, do ulilos
lerni pli froe almenait iom la hispanan lingvon poe
Gpari al =i kelkan Sagvenomn,

l{if.'i‘ evidentifgas el &1 tin mallonga priskrilio, oni
ne rajtas hodian pla vigavdi Hispannojon lando post-
restinta vilate la progreson; la ple) tagzan pravon
pri tie donos venontan Jarvon la crands ihero-pmne-
rika eksposicio en Sevilla, kie jam nun estas kons-
truatad granda) luksa] konstroajoj en maiiea stilos
Kiel konate eligis Hispanujo el lo Ligo de Naeiod
kaj staras ankai en politika rilato iom izole inter
la naciog, Per la menciita ekspozieio, sor kin estos
reprezantataj plennombre éinj Statod de 1o Centra
kaj Buda Amerikoj, 21 provas nun — dome almenai
cn kultura rilato] rekonstrui la pled longe perdi-
Fintan kontaklon kuan landoj, en king iam estis leo-
vintaj sian novan  hejmon  branéoj dela hispana
Ao, V. Z.

Diro Witte, direklore e regnaj germanaj fervojof:

JUBILEA EKSPOZICIO DE LA ,,BALTIMORE
AND OHIO RAILROAD COMPANY* en BALTI-
MORE dum Septembro 1927,

a okazo, ke en la jaro 1827 estis donitn la oo

amerika kovcesio pri publiks transportade de
; Jktmlr.*.t'i_'-ujnj kaj homoj al kompanio, kin  &is
hodiath kenservis sian nomon negangila laj apar
temas nun al la plej grandaj kaj plej Salatad fervoiog
de la Okeidento, stimmlis al selenaj arvangoj, kiuj
lerle kunigante fakajn vidindajoin kun spekiakloj
instignnlaj vaston publikon al vizito, efikis wirhize,
Favaraj finaneaj cirkonstaneo] permesis al la lom-
panie elspesi por fin & celo sumoin, king lad efivopa
vidpunkio povus esti nomataj maliparemad.

La arangajo eslas nomata: sThe Fair of the irvon
Hovses kaj estas dislokita en i haloj, nome »Hall
of Transportations, sTraffie Buildinge koi sAllied
Service Building:, Apude estas relvodol vidigantag 1o
evoluon de la supra konstruo kaj alial destinitaj por
lokomolive] kaj vagonoj.

La hale por transportado evidentizgas la evoluon de
la fervojo lall @ia eksterajo. Lignaj modelod de la
pled malnovaj lokometived vidigas la evoluadon de la
lokomotivkenstruado en Anglujo laj Ameriko, Aqakai
vagontipog estas ekspozatai jen en originalod jen en
modelod; multaj originaled, ckzemple de la anua
Pulmana litvagono staras apnd la hale, Oni eksposas
Mastikain miniaturojn de la «Carlton viaduktos el Ia
Jaro 1828, laiidive la plej malnova fervoja ponto en
Lt mondo, plue de dorvelvojs &is oun uzata Etonponto
el Baltimore kaj jen apuwde miniaturon de la plej nova
ctandardtipo de fervoja ponto,

Iin 1a kemstruajo por trafike oni widas beladn mode-
bogn evidentigantajn evoluoen de industriaj establa-
Joj, minejan stacion, fransigan tratikon de forvojod
al Biped kaj fine grandan grenelevaloron kvazaii
ekeemplon de faeiligo], kiuin alportis fervojoi al
terkulturistog.

Iin la hale por parencai teafikbranéoed oni vidas
evolunon de telegrale, pri kin oni diras, ke & estas
naskita en Baltimore kaj Ohio. Tie estas ckspoza-
taj la wnoaj aparaloj de I telegeafa linio, kingn
lkomstrnis Morse de Baltimore al Washington en la
Jaro 184 lanlomge de la fervojo Baltimore-Ohio,

Poste oni widas la evoluon de telefone kaj podlo
depost 1o tagoj de la unna Eenerala podtmasive Be-
njamin Franklin. La snervika seneo por praktiko elo-
pas G finn okazon por vidigi al la publiko, kiel ostas
farotad podtaj pakajed kaj kiem povas malutili ne-
taiiza pakado.

El la &ipvelura ekspozieio estas rvimackinds mo-
delo de la giganto «Leviathane, iama »Vaterlande,
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Cnn angnle de la halo estas dediéita al fervoja [i-
naned serva, kies malfaeilecon oni povas imagi al sl
konsiderante, ke 815 fervojaj administracioj devas
reciproke saldi siajn kontojn. Ke por tin eelo srand-
pirle estas nzata] madimo), estas en Ameriko mem-
komprenchle kaj oni vidas lie maZinojn por skribi
teansportleterojn, por difini enspezojn kai kvotoin da
ili apartenentajn al oouepal fervojad adminisira-
cing, maginojn por troade. adiciado kaj surpresado
de learto], maginoin por verkado de salajralistod kip.

Mirige cstas ne sole, ke magino] estas wsatad ankai
de plej malsupraj dejorejod, sed precipe ke la magi-
nog estas adaptataj al diversa) bezonoj de la kalknla
dejoro kaj ke il kunigas diversajn funkeioin ekzem-
ple skribadon laj kalkuladon.

Plej granda allogajo de la avangoj krom la ekspo-
icio estas .o, «Pageants t. e festkorse de malno-
vig kaj] novaj trafilkiloj. La frafikilo] estas Ponleii-
pataj cintage dum la futa semajno sur stralo kaj
relvoje ladilonge de longad kovreila] liag senpoge ali-
rehlaj teibunog.

L korso Eomencas per pentrinda galope de efelii-
vitd Indianog, poste selkvas vetnrilog de lo indisenog,
peza] lignaj rolilod, en king antad 100 jaro) fabako
palis fronata trans ln strato], selivas malnoviagy veln-
rilod de farmistod. poste rajdisto]d de la ekspresa pen-
ny-posto, inter king la plei fama estis Buflalo Bl
Poste selivas sur reloj vagono frenata de éevalo],. pey
ltin estis efektivigata en la jaro 1880 vegula traliko
inter Baltimore lkal Bllieotts Mill:, Spivemante Jad
lraketante selivas imitita =Tom Thombe 1o unve en
Anglujo konstroita  lokomotive, kin veloreadis  en
Amervilko depost la jare 1820, Movigante per sin pro
pra vaporo stkvas lativiee originalo] de malnovaj lo-
kemaetivog, kinj estis konstenitaj por la fervojo Iial
Fimore-Ohio ko) aliaj fervojaj administracio] depost
I jarog 1831 &is la nuntempad kologexad. Lo malnova)
lokomotive] trenas pavte ankai maloovajn personyvi:
eonen, en king estis sidigintay okapatoj de la fervo
Jooen =iatempal kostumod. =Mostn gastod estas la
pled nova angla lokomotive o King George Ve apar
tenanta al da =Great Western Bailway Companye,

I fremdad &atoj eslas representata sole Kanado.

La korson finas =Capital Limiteds, la plej luksa
persontraing de la Baltimore-Ohio fervojo (ronata de
la lokemolive sPresident Washingtone, Ci Lin frajno
vetneas  inter New-York, Washington kaj Chicago
kun klubvagonoej Pullmanaj litvagonoj de la konata
spece kun la novaj kupeod, mangejvagone] kon ju-
hileg manfovazaro ornamita per hluaj bildod de o
centiara historino kaj kun perspeltiveagonod.

CHeaze de malfermo de la festo] Tavis Tolenan parn-
livclom la maljuna prezidanto de la kompanio kin o
mencinte kiel lernanto en la metiejod de 1o Baltino-
re-Ohio fervojo avaneis &is sig hodiafia rango, Li éiam
pled dmlis, ko 1o administeacio havo bonajn eilatoin
al ln labovistaro kald lan & tin vidpookto 11 aleentis
en 2ia festparolado o sperton, kin validas ne sole por
lia kompanio, =ed por éiag fervojod, nome: ke Gin
enlrepreno dankas sian sukeecson lkrom
lerta gvidado ankaii al oferema kanla-
horo de sia)] dingrada] okupatol].

El ZEITUNG DES VEREING DEUTSCHER EfSENBANNVER-
WALTUNGENT trod. Jozef Rebitek, lomoue, Cr.‘ms&-mf;ru’u.

CENT JAROJ DA FERVOJA TRAFIKO
EN FRANCUJO.

i fervojo sParvis-Dvon-Mediteraneos olagizis la
—[ 1Z-an de junice en 2t Efienne festegon, por zoleni

centjaran datrevenon, depost kiam estis malfer-
mita fervoja trafiko sur la linie Andrésienz — St
Eticnne. Ci tin fervojo estis konsteaita al transporio
de kavbo, sed depost 1o 1-a marto 1832 oni fransporta-
dis ankait vojagantojn. La leajnoj konsistis el Afri
vagono] king tirale de fevale] rulis sur fandlera)



reloj kufanta] sur Etonaj kubej. Lokomotiva {rafilo
komeneifis nur en la jaro 1844

Pli frue ekfunkeliz lokomotiva trafiko de persono]
lka)  komercaio] sur fervojo St Etienne-Lwon, lkon-
stino estis permesita 7-an de  junio 1826, La linio
cotis durelvoje konstruita kaj mezuris 58 km.: rapi
decs de trajno] estis 24 k. pohore, La trajnoj halta-
dis laii bezono, kiam ajn in postulis en- aii elirvi.

Fa la jare 1834 eklunkeiis 1a tria franclanda fervaoio
nerne de Andrézienx al Roanne, kinn samtempe kun
o supre menciita linio Andréziens — 83t Etfienne
acefis la fervoja kompanio Bhone — Loive. 00 fiwg
Ll estas hodiat partog de la fervojarn de la fer-
vida enlrepreno s Pavis—Lvon—Mediferaneos: estidin
faen la Jarvo 1857 per kunigo de la linit) de Paris sl
Lovon, de tie al Mediferaneo kaj al Geneve krom kel-
kaj alinj liniod entute 4000 km. Gia jara tratiko
cetis tiam proksimname 8 miliono) da vojaganto] kaj
FA00.000 funed da kemervcajeol, kompare al 121 milio-
nij da vojagantod kaj 51 miliono]d da toooe] dia ko-
mereiod en la jaro 1926,

Okaze de 1o soleno priparvolis frapea ministroe de
publikaj laboroj Tardien 1la eveluon de la Pranead Pere-
vojog. La parelioto distingis en la historio de la [van-
i1 fervojod tei periodoin:

1. e 1821—1342 oni sole provadis kaj &0 tin periodo
estis aliflanke nomata: sHérol-comiques; dom tin &
periodo estis konstruita) 500 km. da linioj.

F. Dum la-selvanta periodo &is 1o jaro 1859 eslis
konstruitaj el Paris 9 linioj malproksimeeng. Tiam
plewigtis en Franclando 28 fervoial kompaniog, 1a 5
niod mezuris enfute OO0 T,

&% La tria periodoe daiivanta &is non estas karalie-
rizata per intertralktado de la kompaniod kun 1o &ta-
to, per kin estis regnligita ilia rilato -al la &tato kaj
fiksita la jura bazo por la kompanio].

Pro kunigo de la fervojaj koempaniog ekzistas nun
aole 5 ferveiad kompaniod, krom king ekzistas anko-
vail la &tataj fervodod kaj la fervojoi en Alzaco kai
en Liotarvingo, La franclanda fervojaro mezuras enin-
te 43000 km., la jara nombro da vodaganto] estis on
ln joro 1841 ses milionoj, hodian estas 527 milionog.

Okaze de 1o soleno estiz ekspozita lokomotivo ol In
Jaro 1846, kin estis nzata gis la jaro 1866, &1 pesis 20
tunoin kaj per siaj 330 cevalforto] &i kapablis movi
(rajnogn da 150 ftuno] en pohora rapideco da 40 lom.
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BUDGETO DE LABORISTA FAMILID EN
DIVERSA] STATO]J.

nteresan statistikon publikigia en amerika] gaze-
Itnj sMWaeia indostria konfereneos. 1 fin institueio
eaploriz vivnivelon de la laboristaro en &ing lan-
doj kaj konstatis, ke en 22 lando] lo estrare] taksas
la karecon de la vivhezonajed lail 5 gravaj necesajed
al hejma mastromado: nome lait elspezoj por nutra-
Jo. por lum- kaj hejtmateriale, por logejo, por ve-
atnd kaj fine por aliaj bezonoed ek# por kurvacisto, ee-
fredigo, amuaae ki
Hekvanta tabelo vidigas en procento], kiom el=pe-
zas Tamiliog de laboristo] en diversaj landoj por ddi-
versa) vivoecesajoi:

nutrajoj lumo kaj logejo vestoj diversaj
2 hejtadoe
Ameriko .4 5.6 148.8 227 24.0
Anglujo AT B 160 12.0 4.0
Anslrujoe 3.5 a2 287 3.2 131
Belgujo b 1 ail 2 14.6 1.3
Cehioslovakaioe 062 HA 181 1.0 12.2
Danujo 41.9 41 124 11.2 0.7
Francujo G0.0 il 12.0) 150 810

nutrajoj Iumo kaj logejo vesto] diversaj
hejtado
Geormanujio ] 6.0 200 10.0 A
[rlanda ardl 7.4 5.1 173 13.0
[talugjo By 29 6.6 164 114
Kanadao .00 %1 22/ 14 8 1.0
Nederlando 454 74 LRl 1249 285
Sveduio 428 4.1 140 114 26.2

in la tabelo okulfraps estas malgranda procento
kinn éehoslovakaj laboristo] elspesas por o vestaro;
cnd widas, ke tinrilate oni ne wivas Inkse, kiel ofte
aaertas kontraiinloj de la laboristare, Franelando, kin
havas tradician famon  esti malipaveema rvilate la
vestaron, pruvas, ke ankain & lin famo malpravas.
Plej supre staras tiurilate Ansirio kaj Ameriko. La
slatistiko jesas, ke Anglod preferas intiman familian
vivon kaj bonan mangon. Plej ekvilibra] estas la
budgeloj de Nederlandanoj, Svislandane] kaj 1Tso-
LTI, 0. M.
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Carl Lovén, Malmd, Svedujo:
LA CIELGOJO] DE MALJUNA BOVINISTO.

= ! ilivnag da vojagantoj estas transportataj dum
J\I Jaro kaj lago sur la fervojo] de nia lando, sed

apenat konduktoro ekokupigis pri vojagzanle pli
originala ol Ola Person, bovinisto ée 1o bieno Rov-
heroa,

Simpla kaj senpretenda estas lia profesio, Li zorgas
i la bowvinejo, senkapigas kokojn, veturigas lakton
al la fervodjstacio kaj novnaskitan bovideon al la buo-
Gisto. Diversspecaj do estas laj okupoj, Spile de Qo

. nemin kuragas titoli lin bovinstriglisto: je shovin-

lkomandantos 1§ eklevas la sultrojn, sed kiam i nomas
lin shovinejestros 1i tnj reltigas la kurbigitan
darson kaj faras militistan saluton.

Dhon delk du lopead jaroj 11 fidele servadis en Rov-
herea, kaj la mastro éiam favoris L Lastlempe tamen
Ma Persson multe fagrenigis. La bienulo forvendis pre-
glaii Siuin bovinoin kaj fine, kiam ankan la virhovo
mariis for, Ola travivis sendorman nolklon. Nure unn
laktokrugon 11 veturigas al la staeioe nootempe an-
statail dek tiain antaie, kaj pro tio lia mieno similas
al tin, kin vendis la buteron kaj perdis la monon,

Simpla estas lia knfejo en angulo de la bovinejo
kay modesbe 1§ travivas la vivon Unun manion i tamen
havas, — veturi per speciallvajno unua klaso, la lastan
tagon de Oktobro &injare.

Spite ke Ola neniam pensas fini sian dongadon ée
LBovberga, 11 konseience forlasas la bienon la 24 an
de Dktobro kaj egale konseience ree prezentas sin la
3 oan de Oktobro wvespere, post reslado en sin s&elos
ilum ses tagnoktoj. Da s¢iclos de Ola kofas en la
naibara urho, kaj la &iel&Eojo] konsistas el mangado,
konsumado de brando, flartabako kaj - nzo de oo
klosa  specialtrajne. La lastan de  Oktobro, kiam
finigas la séielos. ..

Ne ciam Ola havigis al st la lukson de speeial-
tragno sed la kemplikitaj dekretoj de la fervoja
direkeio kaj ikanemaj kondulklorej devigis lin al
tig, [Kaj nan la specialtraino de Ola Persson iras tiel
rernle untt fojon Ginjare, kiel ckazas flagado je la
reda nombfesto.

Antan dek Jjaroj la 24 an de Oktobro Ola veturis al
la nrho, provisita je la tuta jarsalajro, tria llasa
returhileto kaj granda vojagsakeo, kin sarbavis mal-
plenain litrobolelojn, Estis ckazinla speeiala festeno
en i fielo de Ola, kaj pro tio kelkaj resteto] de la
fodo esprimifis per kriego kaj broado, kiam Ola
entrajnigis 1o lasten libertagon. Ola estis nenin fa-
mulo, nenin persono altrangs, ed ne orviginale, nor
uwnn en malpurigitaj longhotoj vestila, ebriega bovin-
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striglisto, kiu per nnu mano tenante la flartabakuojon
kaj per la alia svingante la brandosakon, westis kaj
kriegis. Pro tio 1i tuj estis Lorpelita de la stacio kaj
devis piedivi la du mejlojn longan vojon al Bov-
berga. Hejmenveninta 1i estis je la ektagifo la unuan
de Novembro, sed pri kio li cerbumis dom la longa
nokta vojirado kaj kiel 1 pensis sin vendi, tio estis
malkaBita nor venontjare, kiam la &ela pordego
*fermigis,

Neniu havis eé pensou pri Ola tiotempe, éar elpe-
litaj ebrinloj tiam estis multnombraj, kaj Ola iris
silenta kaj trankwila, kvanlkam suliée ehria, tra la

stacidomo Eis sia irajne. Sed la vojo al la éielo gaj- |

nis esli pavimita per Stonegoj, éar atentema kondnle
tore ekvidis, kiam Ola entrajnigis en unua klasa kupeo
kaj sidigis kontraii la unnaéambra  parlamentano
kaj estrarano k. . p. sinjoro von P, Tuj selivinte post
Ola, la konduktoro kaptis lin je la jakkolumo kaj
forpudis lin sufiée senmilde ¢l la kupeo f#is sur pe-
rong de tria klaza vagono,

Eslas malfacile deeidi, kin el ili farifis plei kon-
strenita, Ola je la eipelado aii 1o konduktors je la
biletkontrolado, kiam Ola montris sufiée bonan hi-
leton por la unua klaso, Qar la bileto estas Gefajo,
kaj argildmiritaj boto] af la formo de la vojadsalo
eslas malgravajo, nenio alia estis farebla pri tio
alere ol ree pudl la maljunulon refurnen &is 1o super
klasula kupeo.

Kiel tre sata bovino mallevigas en la stala [akao,
tiel Ola enprofundigis en la remburitan sofon de la
kupee. Post momento 1§ elliris el la pofo difektitan
cigaron, kiun i ekbruligis, kaj ankail regalis sian
kunvojaganton per unu simila. Bkpavelante pri bo-
vinej, virhovoj, lakto kaj sterko, li eprenis el li vo-
jagsako litrobotelon da brando, trinketis, kaj per la
manike vifante la supran randen de la botelo, 11 donis
trinki al la nouadéambra parlamentanc. Sed tion li
ne estus farinta, &ar por spopola demolratios tin si-
njoro estis tube fremda; 1i vifugis lrvinki 1z popolan
trinkajon ¢l tin sama botelo, el kiu irinkis vire de 1o
popole Koj  murmuris don pri osimpertinentaj ka
najlojs. Ekestis disputo kaj la kendukioro estis alvo-
kita. BEleklante inter estrarano kun konslanta sen-
paga bileto kaj ebria bovinstriglisto kan argild3miriia]
longbotoj i favoris la estravanon, kaj Ola Persson
estis elpudila & la unua haltejo de la lrajno kaj for-
pelita ekster la stacia regiono.

Ankan en tiv jaroe la nnuan de Novembro la bo-
vinoj rieevis la matenmagon je preciza horo, kuaj
Ola estis piedivinta duonan mejlon pli mallongan
vojon ol lastfoje. Sed kontenta 1 ne estis kaj opiniis,
ke la fielo estu pli proksime de Rovherga.,

D la veturadoe] éintage kun la lakto al la siacio,
li iom post iem per inlerparelado] kun la stacilabo-
risto seréis klarecon en tio, kio estis por 1§ malklara
en moderna administracio fervoja. Nenin saspelkiis,
ke Ola havis tiel alteelantajn intencojn, kiel posie
montrigis.

Printempo, somero ka) abdlune forpasis ordinare,
laj la Mikaelitagon oni vidis ankan, ke Ola Persson
ardinarmaniere adetis simplan iria klasan bileton kaj
veturis al la arbo.

Hed Ola ne ftuj enirvis en sian éielon, 11 unue volis
prizorgl gravan aferon, ko) pro tio 11 enivis en la
oficejon de la staciestro. Nun li inlencis sin vengi
laj forte humiligi la staciestron, la kendukioron kaj
L Tervojan estravanon. Por tio celo Ola mendis spe-
cialan frajnon kun nnn noua klasa vagono, kin estos
Forivanta la lastan Oktobron je la & 30, p, tgme La
staciestro konsternigis; kad pensante ke Ola wolis
molki lin, 11 preskait estis farinta ion similan, kio
okasis pasinttoje, kiam la kenduktoro forpelis la bo-
viniston ¢l la unua klasa kupeo, antan ol 1i vidis la
bileton. Por liberigi sin de tin malagrabla sasto la
staciestro fiksis  monsmmen sufiée grandan, sed sen

palpebramoe Ola tug prezentis la monon, duonon de 1ia
Jarsalajro, kaj ed postulis kvitaneon.

La staeiestro plennmis sian devon, ordonis pri la
specialtrajne, sed divis nenion pri la vojadonto.

Je fiksita tempo la teajno staris preta ée la perono,
la stacilaboristo] butonumis siajn jakojn, laj la por-
disto staris sur la stacia Elupare fe la strato atendante
inn eminentolon, alvenontan per aitomaobilo, La kon-
dultoro postenis &e lo vagona Stupo, intertempe pal-
pante la kolumon por cerligl sin, ke £ estis en bona
ordo kaj pretigis por elendi helpeman manon  al
fraiilino ai sinjorino, kin wolus envagonigi Nur la
staciostro, promenante sur la perono, aspeltis lomete
stranga kaj turnigis, kvazan li estis sufokanta ridezon.

La pordisto rigarvdiz lanlonge de la strato, sed nenin
atitomnobile estis vidata, spite ke la horo estis je la
8 25, Nur Ola Persson estis alvenanta en direlto al
la stacia Stuparo, fomete pli sobra ol kotinee, sed
portanta la grandan vojagsakon plus enhawvo,

Lo pordisto baris la wvojon, laris rvifuzan signon
per la mano kaj kriis: — La lasta lrajno estas fo-
ririntal

— U ne ivos trajno je la oka kaj douono? demandis
(g Persson.

— Jes, aed ne por vi, malafable diris la pordisto.

Ou wvi seipovas legl skribajon? redivis Ola kaj
montris =ian pagkvitaneon.

Tion povis la pordisto, kaj Ola Persson mariis tra
unna klasa atendsaleno, dum la pordisto per idiota
aspekto en sia vizgafo mallevigis sar benkon en la
vestible. Sed 1 estus trovinta konsolon por sia andmo,
gl estus vidinta kiamaniere okazis o afero por Ia
oncduldloro. ;

1 1a atendsalono Ola promenis sur la perono rekie
al Ia specialteajna vagono, Lo kondoktore preskain
rigidigis de Lerare, kiam Ola intencis envasoniii.

For maljunule! Ii kriegis, Cu vi kredas, ke oni aran-

das  specialirajnon  por ehriaj bovinstriglistoj —
Flhjetu o porkacon! 1i kriege ordonis al  slaeila-

horisto.

— Kin nzes tiun & trajnon? demandis Ola Persson

— Tio ne koncernas vin, maljuna kanajlo, insalie
alparoliz lin la konduktoro, denove palpante kolomon
kaj banton, éar esiis taj 8 5.

— Ou wvi seipovas legi, humile demandis Ola kaj
fenis la skribajon sub la nazo de sia malamiko,

Kiel 1o pordisto ankat la kendnkioro seipovias legl
kaj forinte tien, H kuregis en la ekspedejon, ruga
en la wizafo kiel koirita kankro, kaj raportia ke la
trajno estis preta por foviro, a1 nun estis alveninta
sfihundoes, kin jam entrajnigizs. Sed la staciestro ne
povia doni forvetursignalon, ar i kudis transverse
sur tablo lkaj ridegis tiel, ke lintis la fenestroj, La
kontoristo forsignalis 1o teajnoen de OMa Persson, duam
la konduktoro fgemante mallevigiz sur benkon en la
pakvagono kaj Ola ¢l la kapea fenestro favie adiatinin
mansignojn al la fikse rigardants stacipersonaro.

Num, pengis Ola, nur lo diable povas malhelpi min
alveni al mia hejmstacio; propran vagonon kaj lo-
komotivom — kaj serviston en la pakvagono mi
havias,

Hlkestis konfuzego fe la malgranda stacio kiam la
hovinisto ¢l Bovberga alvenis hejmen tole sola per
lnita specialirajne, Nur kelking havis la honoron vidi
lian trinmton, kaj 1i mem diris pnenion pri la afero
dum la tuta jaro, sed &ing scivole atendadis venont-
daran lastan Oktobron por vidi kiel {lam okazos la
afero.

Ola Persson kase havigis al s defalajn seiigojn
pri la page] por specialtraino, kaj el tio resualiis,
ke 1 sekvantan jaron ne estis sola; kiam i alvenis
al sia antaipagita speeialtrajno, sed en akompano
kun samikinos. Kstis la maljinna Kristin, melkistino
ée Rovberga, kin dam la jare flikis liajn éifonvestodn
kaj nun havis la honoren dividi kun Ola Inkson kaj
gloron,
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Nek antaiie nek poste estis kolektitaj tiom da ho-
moj ée la malgranda stacio kiel tinjare, kiam alvenis
i sapecialtraino de Ola.

Ola Persson kaj melk-Kristin de tiam fidele loo-
nestis, dividis mizeron kaij fagrenom dum la Lomga
laborjaro, sed ankaid kune lukse festenis en la dielo
e Ola éiun Milaeli-sejmanon.

La mastro de Ola komence pensis e Old ne ostis
tule saga kaj provis persvadi lin, ke 1i cedu sian
manion por speciallrajno, sed vane. Tial 1@ decidis
aunkaii kontriboi al 1o plezuro de Ola Persson.

s estis festeno, 81 ankail estu vers luksa, opiniis
la bienulo kaj ordonis, ke Ola kaj lin alompansn-
fino eiufoje estos veturigatad el la malgranda staeio
&ls Hovberga per kalefo, tirota de la plej belaj ée-
valod, havantad allenide ornamitain jungafoin.

NMun la frinvmfo de Ola estis kompleta kaj en la
fnta parofio 11 estes glovata kiel heroo, kin 8is Tunde
humiligis la fervojestraron kaj la éikanemain kon-
duktlorojn, kinj vere ofendosenteme elpugis 1in ol la
trajuo nur pro Lio, ke i estis iomete tro Soda,

La &icle de Ola Persson estas mallongdaiira sed
brilanta, Kaj li volas havi &in tiel,

Bt da flve Two step® trad, Oscar Oolirne, Visteras, Svedigo.

Martin Dahlin, Ortofta, Svedujo:
SALUTO) EL NORDO.
% | la norda parte de la terglobo, el Svedujo, kie
K

la polustelo kaj la sorvands ursos brilas super

wiad kapaj, nego koveas 1o devon kaj vindrea mal-
varmo regas en 1 naturo, de tie-&i mi volas al i
fervojistoj-kolego] de la tota mondo sendi bonsin
rarmlkorajn krislnasksalutojn kaj samtempe iomete
informi ilin pri la k!'ihj‘.nzwkn,i moro] en nig lindo.

I5n 1a tempo kinm la krisinaska festo venas dl-tien,
la tagnd estas mallongad kaj la nokia mallumo cten-
difgas super lo lando dum la ple) lonsa poarle de la
tagoj, Por ni, lervojistod, tin-80 empo estas ekster-
ordlinare peniga kaj plena de lasiga labore, Tamen la
Kristnasko en éies brusto vekas senton de paco kaj
feligo kaj precipe por la infano] tiu-éi lesto alpovins
grandmezuran Sojon kaj felidon, Dum Ia kristnaslks
antafivespero en la plejmultaj hejmoj estas pli lume
kaj varma ol ordinarve. Lo kristnaskas abioe, srnamita
per kolova] paperoj, argentai ail orad ornomajoe] kaj
multaj kandeleto] eklnmas kaj éind. junai kaj maliu
naj daneas &rvkai & en vere ehria gojo. Sor la tablo
trovvifas Gi-fiun vesperon, se eble; iom pli bons man-
fajo, Tido, kadéo de rizo k. o kaj éles vizado] esprimae
gojon ka) kententecon. Ce la tablo ond kutimas duam
tin i vespermando legh amuzain versoin, rakondi anek -
dotojn kot p. Ankan estas loutimo en oia lande inter-
gangi donacojn, ordinave pli malkarain objelkiojn, sod
alportantajn grandan &ojon.

Tamen, bedivinde ne al énj la Keistnasko povas
alporti lumon kaj Sojon. Malvidego rewas en o muolla]
hejmojd. Mankas éio, kio povas naski Sojan senlon,
Por multaj laboristog, precipe fervojistod, 1o dejoro
olinpas la plejpartan tempon tiel, ke nenio restas por
hejma vive en dojo, pacs kal ripozo,

L kristnaskan matenon oni paralas en brile lumi-
gita) prefejol pri la naskifo de lo sSavinto: kaj pri
la bela kanto de la andelars en la sankia mateno en
kin estas promesita paco sur la lero kaj favoro al la
homoj, Bela) vorlo), — sed kiam tio-8i elfelidivigos?
e estas eble, ke paeo venos al 1o homars dom nun-
tempa ordoe? Neniel! Lo wvera pace plej kredeble ne
poves yvenl pli froe ol kiam &ioj gento] kaj naciog
per nia kara Fsperanto lernos kompreni gin reci
proke, Tiam, ni esperas venos 1o vers krislnaska
paco, la gojisa festo por Lo unoigita bomaro.

Por tin-éi alta eelo ni &aj devas sendese labori, ke
tin-éi tempo venn plej eble baldaii Precipe ni, fer-
vodistol, devas batali en la unua vieo, nia servo kaj

nia vilated kun éinj hemoj postulas tion, Tial, fervo-
Jistej en élug lande wnuigu por  disvastiol nian
karvan lingvon kaj Fian internan ideon: pacon, kon-
kordon, amon kaj veron! ;

EBsperante, ke Vi &ind al nia lingva movade bonvole
idonos vian fortan subfenon, morale kaj ekonomie mi
kore ol mia novda lando sendas la plej varmajn krist-
naslsalutojn,

POR PROPAGANDO

Sidonie Dlouha, Praha, Cehoslovakujo:
N1 PERSISTU.

TPersisteco eslis Gam mia deviza: sen
£ mi nenlon sukcesus, Persisteco| Se
vi, kara amiko, akeeptos tion devizan,
vi atingos 1a samon |

Georg Stephenson.

inm Oeorg Stephenson, plenrajte nomatae patro

e Tervojoje direktis en la jaro 1823, Ia nnuan
AR personan vagonaron sur lo fervojlinie Stoeelkton-
Darlington, per la lokomotive, kinn 1i mem tiel ge-
niale konstruis, ke &i estis la unos kin plenumis
cinin postulojn, i versimile oé ne revis pri tin, kiom
da bono lia eltrovo alportos al la tuta mondo, fia
clhonomio kaj kulinro,

Estas konate, ke la lokomolivo de Stephenson, kies
seevanto] ankai ni Giuj estas, ne estis komenee liel
bonvenigaty, kiel meritis gia oraveco.

Kontrat konstruade de la fervojol protestis la
kampo-posedantod, kaj ne unuafoje okazis, ke pro ilia
konsiratstaro devis esti 1o kouwstruplano Sangila,

*Kontrant la fervojkenstruade profestis ankaii las ve-

turigistoj timante pri sia vivienado, kaj multad homod
ekvidante la nigran monstron kiun ili nomis sdiablos,
kruenmadia sin promesante, nenian eksidi en la vi-
EONAaren.

sed Ia konstraiistaro iom post iom eedis al la fido,
kKiam la homoj konvinkigadis, ke 1o vagonare venigos
ilin sen dangero ka) posl nelonga tempo al 1o dezi-
sata lalen, IKaj hodiai? Hodia estas lokomotivo nia
simpla, Ginlaga fransportilo; sen kin nia vivo estas
apenan imagehla.

He oni oekrvigavdas lervojliniein sur 1o geografia
karto, &ajnas ol ni, kvazgai veinod kunligus 1o totan
meadon, Se ni eigavdas velojn, 8ajnas, ke silkad, mal-
bargag rubande] koras anlan ni en malproksimon.,
kaj se ni iros lafilonge de ili vigardante oek dek-
slren, nek maldeksiven, ui venns en fremdan landon,
et ne rimarkinte &ian limon, Car la neeeseeo de ra-
pida (ransportade de unu Lloke al la alis kaj preeipe
L internacia transportado postulas, ke la relod esto
en ¢ing landoj emaln.

Kism ni veturas en Tvemdan landon, kiel agrahle
kaj oportune estas, se ni ne bezonss Sandi en 1a lim
slacio la trajnon kaj povas sidi oen la sama Bis
al eelo de nia vejago. Kaj kiel ni bedaiivas, se la
leaveturanta vagono ne estas en la leajngarniture,
kaj estas nececse ie fransvagoniii,

Agrabla estas la senvagonfangn vojago sed tamen
ip en la limstaciod sangifas-nome la kondukiorog,
ofle afablad helpantoj kaj konsilantod de pasagero].
Venas novag, same afablaj kaj helpema) kendukiorog,
sool bedanvinde, kun ting ni jam ne povas interkom-
prenigi, e ili ne seias nian, kaj ni ilian lngvon, Si-
mila maltacileco estos ankain kon nove alvenanta)
vojaganto] kaj jam la wojagado farifgas je 50%
malpli agrabla,

La nekonatai lando kaj popolo, tiel rapide alprok-
simiginta helpe de In lokomotivo de Stephenson, kva-
wail malproksimigadns de ni, kvankam ni inderes-
plene vigarvdas Siagn, vapide forlorantain resionogo.
Wi mmte sidas kontratt la muta kanvoiaganlo, kin
ehle ankan satns, paroli kun ni pri belecoj de sia
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lando. Kiom da ﬂi!’l]ﬁﬁ‘l.d])hl_]{:l‘] ni ne travivos, lkaj
lkiom pli profitdona estus nia veiafo irva fremda
lando, se ni povas interkomprenigil

IKiel ridindmaniers oni olte provas en fremdlando
interkomprenidi, neestas necese divi, Ankaii 8e 1o gi
deto] en la slacidomed okazas ofte lin interkompre-
nifo We la sitnacio estas malagrabla ne nue por la
pazagero sed ankait por fo kasisto, seins eerle: &uj
miaj wekolegod, olknpataj same kiel mi, fe la biletgi-
ceto], Post 1o wvana Eklopodo ekkompreni unm  la
alian, estas lintine la sols ebleeo de 1o kagisto, montri
forveturon de la  trajnoe sur la  poshorlofo, =i
skribi biletprezen sur folion da papero, o la trom-
dulo jus tion demandis aii ne, kaj ne respondinte
pluain demandojn de konfozita pasadero,

‘-:.mulu_] siluaeiog Ular.lrfab duny 1o internaciaj kon-

gresod, konferenceo] aii ckskursod, tiel ofind dum la
lasta tempa. Cin, kin foje ceestis tinn konvenon, -
vus rakenti pri la agrableco de la inderkomprenisa-
da inter la diversnacia deestantaro.
i foje hazarde aligis al ekskurso de Premdag ko-
sacisto] en konata Geha banloko, Lo urbo mem estas
wme el ting urbed, kie la écha historio lasis muoltain
11IJ‘-1hli.’:‘|lL1||:| lka) riéajn widindajojn, — La fervora
gehia gvidanto ve parolis flue germane, kaj la ée-
estanto] ne kompreniz bone sermanan lingvon, La
gvidanton videble lacizis germanlingva pavelado, kaj
la éeestanto], ne komprenanle baldaii enuis,

Mi sincere kompatlis éiuin, kaid volente mi estus al
ili dirinta: =Niaj koraj masto], kinj wenis, por vidi
la novain aranioin en tin ¢ banloko, se vi scins pa-
roli esperante, kiom pli sineera esins via reciproka
interrilato, kaj kiom pli mulbe vi profitns en tin &
historie riga nrbo, kis vi trovifag!

Se L internaciaj treajnog veturas, se estas avan-
;-'.=It«l.l internacial kongresoj, konfercnen, ekskurso]

. plu. estas klare, ke oni bezonus kompletigl inter-
:umiu;jn rilatoin jam el vidpunkto ckonontia, per la
internacia lingvao, ;

Bsperanton oni povas bone kompari kun la eliro-
vajo de Stephenson. Same kiel siatempe ne estis
Ln:uulvn wbo la gignifo kaj wvaloro de la lokomotisvo.
kaj & tamen farigis geniala fransportilo de la tuta
homare, oni ankorail ne ekkomprenis 1o signifon kaj
valoron de inlernacia lingvo Fsperanto, kaj tamen
ankaii #1 volas servi al &uj.

sod kial mi-tion dion s=kribis?

Mi volas nur akeentigl malfacilecon de la homa
interkomprenigado kaj I eblecon faecile per inlerna-
cin lingvo interkomprenigi

Rekie kaj rapide alproksimigas Lo internaeia irajno
al ni la ple] malproksimain landoin kaj la inlernacia
lingve alproksimizas, al ni ne sole nacioin sed ankai
iliggn korogn.

Tixl, Batata] fervojistod, levnn Esperanten kaj por-
sigtu Je propoagando kaj disvastigado de &1

R

v0CO] DE LA GAZETARO PRI LA KONGRESO
DE INTERNACIA SINDIKATA FEDERACIO.

omence de atigusto okazis en Parizo kongreso
R. de slnternacia Sindikata Federacio (1.8, L)L kin
velids grandan atenton en aka kaj sindikata wa-
gotare. Wi reprodukias do teadulkoin de looar IL}mlu; por
montri al niaj ancj kia lingva konfuazo regas ée iiag
internaciaj kengresojl Krome ni agerigas ankadi la
leteron, kin klare montras Ke snia afero mariass, La
informojn ni éorpis el :Bulleno de Internacia Trans-
portlaborista Fedevacioe o] Amsterdam,
=Der Deatsche Eisenbahners (Germana Tervojisto):
ek lingvod, sed unn korvoe kaj ideol:, ..
»Ider Eisenhahners (La forvojisto), ovgano de ger
manlingvaj fervojistod en Cehoslovaka BRespublikos

slnternaeiag kongicee] tre malofte pasas tiel impone,
kiel la eksleruloj lion afendas Grandan malhelpon
presentas lingvaid malfacilajoj. Ta tradukado de 1o
parolado)] prenas ée Kongreso] multe de 1o imponecs
kaj il aperas ofte monclonajs,

Okaze de tin kengreso estis, flanke de TTE pere de
nederlandag fervol kaj framorvganizo, farita 14 propo-
ty, be ond entreprenn la ekzamenon. pri nzebleco de
Fsperanlo por internacia sindikatz laboro.

Post subleno de la propono flanke de 1o delegitoj:
}'uiu]Lﬂmki'l (Nederlande) kal Fimmen (sekvet. de L.

[ decidis 1o kongreso ewlvepreni la esploroin lad
Iﬁ]i?.-ELTHII:!I'I. ilin por konstali kio povas esti Tarata por
cnkomduko de unuw lingve an de nnu helplingvo kaid
kontrat perdado de 1" Cempoe kaj malebligo de misko-
prene] kingn kaiizas la leadokado 8o internacial kon
w0

Fn olfobra neo de LT, B Bulteéno (abriko s Fspe
vantos) estas presita] sub la litolo sinternacia Sindi-
kata Federacio kaj la demando pri helplingvos jena;
dn ]rte]u,]

De 1,5 F. ool ricevis jenan

leteron:

Karad kamaradoj!

La Kongreso de Internacia Sindikata Pederacio en
Parizo Farvis sekvaontan decidon:

sHelpa Lingwvos Internacia Sindikata Federacio
calis komisiita esplori la eblecon de uzado de iu ceria
lingvo ait helpa lingvo kiel gvidanta linevo ée la
kongreso] de Internaecia Sindikata Federacio kaj eliza-
mend, kio event flanke de T, 5. I povas esti entreprenite
por forigi kaj fari nebezonad 1o tempoperdizain kai
i lahoron malfaciligantajn tradokadojn okaze de
internaciai kongresoj de Ilaborista movadoo.

Antan ol ni en tin rilato enftreprencos necesajn pa-
Gojn, ni demandas ée landad centraj kad internaeiad
profesing sekrvetariejoj, fo ill hawas kaj povas doni
inin iniciatojn at ev, proponi ecrtan linevon at hel-
pan lingvons.

Kun saluto

Internacia Sindilata Pederacio:
Joh Sassenbach, sekretario.
Tinn leteron ni respondis jene:
araj kamaradoj!

La nzacdo de tiel mnltad lingvo], kiel tio en nia nio-
vado olazas, signifas parle grandegajn maliparojn
da mono, tempo kal forto]. aliparte ekestas pro tio,
malgrat éing kosto] kaj zorgo] ofta) niskomprenog
ko] nelklarajo].

Car la internaeia lnboro favigos pli intensa, aokoii
la nomitad malfacilajoj faridos pli siznilag, Kin ne-
pre kondukos al neevitebla haltigo de nia laboro, Je
fin &1 oni povas kallenli des pli, éar jam en nana stalo
e T wlere] eksistas signod por tio, ke éiam pli kaj
i da organize] posinlos te internacia laboro la nza-
don de siaj lingvod.

La kono de la lingvo] nececsa] por parvtopreni ée
infernacia] interparoladoi alportas kun si la dange
vror, ke o personoj, king estas tre kapablad, ne povos
esli por tio laboro konsiderataj kaj ne povos sian
kapablecon dizponigi en la =evvo de 1" movado

Deyvas exti konsiderate kiel tube utopie kaj nechle
ke uno el la ekzistanta) nacing lingvo] povos Focign
grvidanta lingvo., Keom fio, Je la homoj laborantaj cn
nia movadoe kaj king ne havas mulie da mono lka)
oleaze por funde lerni ano el Ging linevoj, estas stari-
wita] leo grandsj postulog,

La neitrala helplingvo Baperanto, kies konon ond
povas havigi al =i per mualie malpli granda penoe ol
iun o alian naeian lingvon, estas solvo de I lingva
probleme. kin élam pli kaj pli larigas serioza. Tion
vi vidos el la aldonoj (IBsp vubriko de nia Bulteno

kg radio-parelado Tarvita de subskribinte kaj publi-
Kigita en la organe de nederlanda fervoja kag leam-

personara), kiuj montras ankordan pluajn, el la nonaj
cirkonstance] ekestantajn  malfacilajojn.  (Aparte
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estu menciata la vezolucio akeeplita de la laboristaj S Cl ] G OJ DE LA ES TR A R O

delegitof okaze de & taboerkonlerenco en Genevo))
Cetere 1 povos, samkiel tio okaziz fe ni, pes par
|.1.fl]|'|'l'_'l'l.l'l.n|::.l‘. nnu i:lint_"u'.tc'ut Fsperanto - Kongreso, Malgran lio, ke ni ne ricevis sufidan monsumon
Somh A e, g okl s ol o il 15 g, noon i v, e i
AR e e : i : gin eldoni, tar ni rieevis fre multe da manuskriptog,
nacia lingve, Til & helplingvo montrigis ankaii o0 pyy koyei 1a elspezojn, neantaiividitajn en nia budgeto
nia ofiecio e korespondado tre necesa. Wit pethass ke 1a anod al Ead pladiy i S Aliners.

£l u 2 r i 3 a J=11" e 3 .
|14| cinj éi katzoj nia prezidanto jam en la Jaro  gongy al ni fun sumeton por kovri la elspezojn.
1925 dum nnn konside dellariz, ke oni per &iuj, kiel

cble plej efika] rimedo) akeelizu Esperanton inter la
aparo de la organizo) al ni aligintag,

L 8 B faros lan nia opinie lre utilan agon se 2i
te =ia laboro montros viglan propagandon por Bspe-

Al tind oferemal anod, king sendizs al ni la monon.
Ikai kies nomojn ni & sabe publikigas, ni elkore
dankas, Same ni esprimas pian dankon al la kun-
laboranto], king multe penadis por doni al ni kiel
elhile pled '|!11|~'1"~"1'i||| Funlaborajoj.

canto, kaj pledos eventuale en kontakto koo aliag

organizoj interne de Ia laborista movado — ke tin @ T 12 enhavo de januars nomers ni komunikas 1o
lingvo estin enkondukita en éiuin leenejodn, kaj inter-  titolojn: Amerika 1[‘1\[JI|](',J(]|]|_|U, Fervojoj en Hispa-
tempe = por konformigi kiel eble plej mulle al tin oujo (dadrige); Normala anmallaeéreela I'm-vn;iliuin:
tiodesire instices o landajn esnleoin: kaj orcanizoin, Matonta |it=£=|1'ki|l|\..| epoko kaj estonleco de la fervojo:

ol king ili konsistas, ke tiu] & akeeln per arango de Pri novaj salajroj de fervejistaro en Estonujo, kip,
la L'»l”"-*H‘J.'I .]iil.:l per regnla rJ1_l=!|lkli-’-"“iH en o sindikataj  Mi petas  ankan  pluagn kunlaborajojn.  Antaian
gazeto] pli grandan disvastigon de Esperanto inter  dankon)

la anogj.
Al kongrese de TS T povas Lo raporto Ak Sk e Lo o as s
de vin prezidents. pri 1a resultato de. vin] esplorod Listo de la donacinto] por tin ¢ numero:;
1|.(|'|I pri 1o agado, I]x(i'l[]i dam nun Esper: |r]|[n Im]*.“l‘!. eal] Cehoslovakujo:
a bazo por interkonsilifo] kal enkonduko de (fa & S 1 T .
lingvo en praktilan | lhtu-:'rn de nia internacia mo- '],' HE.MLL ek 4l Din mj.‘%ﬂ
S 17, Biihm S bl o 16-60
Kamarade salutante: 'L“1 ”i_"'“]“‘ w10 i 1660
N. Nathans . Hiehseh sl s 1661
R im. Disvastign tinon & artikelon en éinin gaze- [{ Gill " H-_' I “3"["”
fogin. sindikatajn kaj toron vin al vialandaj organi J. Gunia it & = 15—
o dnatigante ilin studi la problemon kaj éo proksi- : 1
e kongreso bage de ging sperto] klopodi enkondoki Germanujo:
ha lingvon e L 5. F. M. Hiielel mk. 2 LT
A N 0 N & 0 J Hungarujo:
I, Tl P B noganiita
T Kovaes i Al =

Poy propagandi Esperanlon inler la Tervajistars, :
mi petas la esp, fervojistojn sendi diversain propa- Jugoslavujo:

wandilogn 1oe. fakajn gazetogn laneble kun esperan- 1 podnikar % I
L ot poresperanta] arvtikoloj, propagandan letervon, Melonata —
il. kartojn kip. i I
Addreso: Josel Kuchare, fervojisio, Twow, Na Blenie Pollandos:
41, Pollando. . s
At J. Fadro : o 15
ALVOKO! A Mandecki S| i 15—
Cing landaj Asesovod kaj aliaj fervoiistod el la  J. Kuchars e 5 % e
tuta moendo estas petataj, ke ili bonvoln sendi al i
ariigojn én en via lando, ée la fervoin administrado Svedujo:
ealas nEats .|.'| _-_;Lt'll1t‘r;_='.‘_|'.:|fi|1'f'_.fl‘ kiom estas J.Iil'?-'\ -\l‘i.l.,":ill .Jh' Frikazon kErot 10 - 151100
pova postulita, kaj kiamaniere estus cble &in Sene- | i o
e nxl de la fervoja administrade? Co ne estus ehle M. Dahlin L ! 1 14'81
I, Delstam 5 1 i 1511

ties konon -poatuli, de 8o fervoja) oficisto]. M1 petas i) 4

datale opiniojn pri tio, P, Lindstrim " 1
Teomdor Kovaes, fervoioficisto, Entute Tin. 414.52

Parkas Tgnae u. 3la, Rakossgentmihaly, Huoongarjo. La estraro.

nesaniita

KﬂfIZﬂj Cin ano paginta fo kolizon ricovas monate oficialan organen LA FERVOJISTO. Ofaze de alifo ricevas fa

* aito fegifimacion, stefulafn, kaj dwin ev. aficialajn eldonajain de lo asocfo, — La kolizaf estas jfene fiksitaj,

Ceheslovakujo 20 dk; Danwfo 4 krp Germanufo 3 Ry Hongorajo 5 pengd:  fumastovigie 40 Din: Nederlondo 2 G Svedifo

4 fr; Seistando 4 sv. fr; Usono 1 Daolaro, Abene esfas fo sama kel la kolizo, Landoef, kinj ne estas indikitaf pagas epalvaloron

de 4 sv. fr. La kelizo esty sendafa fe g adreso: Internocia Asecio de lo Esperantisiaf Fervojistof, Zogrel, Strojarska cesla
Jugostavy o fugostavay anof sendu fa kolizen per postéeko pro 35908 '

Resporda redakiero: Hife F. Puhale, Zugreb, Strojarska cesta, Felf. paviljon 11, 15 Por la presefo respondas: Do Janke Hirer, Zogreb, Pritez fre Dedellta 2,
Presefo: aklode Tistare Narodeflt Nowine o Sogrebn, Frantoporsto aol. 28
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